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Interessen

Vorwort KDK

Das Kommunale Denkmal-
konzept (KDK) ist entstanden
in enger Kooperation mit
dem Bau- und Umweltamt,
dem Stadtarchiv und dem
Bayerischen Landesamt fiir
Denkmalpflege. Das Konzept
erortert den siedlungsge-
schichtlichen Werdegang der
Stadt Wasserburg, doku-
mentiert die Gberlieferten
historischen stadtebaulichen
Werte im Bereich der Alt-
stadt und zeigt Defizite und
Schwachen in struktureller,
baulicher, funktionaler und
gestalterischer Hinsicht auf.
Auf dieser Basis formuliert
das KDK Leitlinien und kon-
krete rdumliche Handlungs-
empfehlungen.

Heller|Spéth - Plankreis
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Einordnung in das ISEK

Mit dem hohen Bestand an
Einzeldenkmalen und der in
einmaliger Weise erhaltenen
stadtebaulichen Situation
kommt dem Denkmalschutz
in Wasserburg eine besonde-
re Rolle zu.

Die Stadt Wasserburg hat
deshalb beschlossen, parallel
zur Erstellung eines Inte-
grierten Stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes auch
ein Kommunales Denkmal-
konzept (KDK) aufzustellen.
Mit der Bearbeitung wurde
eine Arbeitsgemeinschaft
von Heller Spath und Plan-
kreis Architekten beauftragt.
Das Kommunale Denkmal-
konzept gliedert sich in zwei
Teile: wahrend im ersten Teil
denkmalpflegerische Star-
ken, Werte und Qualitaten
betrachtet werden, befasst
sich Teil 2 mit Schwéchen
und Defiziten aus der spezi-

fischen Sicht der Denkmal-
pflege.

In den ersten Abstimmun-
gen zur Bestandsaufnahme
zeigte sich, dass die Einschat-
zungen aus den Bestands-
aufnahmen zum ISEK sich
mit den wesentlichen Ein-
ordnungen des KDK decken.
Das KDK versteht sich als
eigenstandiger Beitrag zu
den kiinftigen Fragen der
Stadtentwicklung und istin
seinen Zielsetzungen mit
dem vorliegenden Stand des
Entwurfes zum ISEK abge-
stimmt.

Nachdem die wesentlichen
identitatstiftenden Struktu-
ren Wasserburgs entweder
topografischer (Innschleife)
oder historischer Natur (im
Berreich der Altstadt) sind,
dient das Ziel des KDK die
Altstadt in ihrer historischen
Qualitat zu erhalten und zu

starken auch den Zielen des
ISEK.

Die im Zuge der Erarbeitung
des KDK aufgenommenen
Quellen und Grundlagen-
daten gehen weit Uber die
Ublicherweise in einem ISEK
erreichte Tiefe hinaus.

Die besondere Situation
Wasserburgs mit den wert-
vollen Bestanden im Stadt-
archiv und Stadtmuseum
bietet gleichzeitig Ansatz-
punkte fiir eine weitere Ver-
kniipfung von ISEK-Projekten
und KDK-Inhalten:

Projekte, die historische
Inhalte 6ffentlich verfligbar
machen oder thematische
Fihrungen und Rundwege
beinhalten, konnen von der
Fille an Archivmaterialien
und Exponaten profitieren.
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Das historische Erbe Wasserburgs

Ein Ensemble mit ca. 230 Baudenkma-
lern und ca. 100 ortsbildpragenden
Gebauden inmitten einer einzigartigen
Flusslandschaft

Das historische Erbe Wasserburgs - ein
Ensemble mit ca. 230 Baudenkmalern
und ca. 100 ortsbildpragenden Ge-
bduden inmitten einer einzigartigen
Flusslandschaft

Aus denkmalpflegerischer Sicht kon-
zentriert sich das bestehende histori-
sche stadtebauliche Erbe der Altstadt
auf das Gebiet des Ensembles ,Altstadt
Wasserburg a. Inn” unter Einbeziehung
der Flusslandschaft mit den Innhdangen
und den Leitenwaldern. Der histori-
sche Stadtgrundriss, die historische
Bausubstanz sowie die Stral3en- und

Platzbilder des Marienplatzes, der
Salzsenderzeile, der Ledererzeile, der
Herrengasse, der Farbergasse, der
Schustergasse, des Kirchhofplatzes,
Auf der Burg u.a.m. treten pragend in
Erscheinung.

Zahlreiche Baudenkmaler und erhal-
tenswerte ortsbildpragende Gebaude
aus verschiedenen Epochen setzen
anmutende Akzente im Stadtbild.
Typisch fir die Wasserburger Alt-
stadt sind geschlossene Hauserreihen
und Gebaude mit proportionierten
Fassadenoffnungen, waagrechten Vor-
schussmauern, Grabendachern, sowie
Fassadengliederungen mit Erkern und
Laubengéngen (Inn- und Salzach-Bau-
weise).
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Zu den signifikanten und gleichsam
dominanten baulichen Anlagen zahlen
der Schlossbau, das Rathaus, die Pfarr-
kirche St. Jakob, die Marktkirche mit
Turm sowie die Spitalkirche mit Inntor.
Auch die noch erhaltenen Stadtmau-
erreste stehen fir eine erkennbare
mittelalterliche Siedlungsgeschichte
und Stadtstruktur.

Eindrucksvoll erlebbar sind die Ge-
schlossenheit und die Silhouette der
Altstadt sowie die Dichte an histori-
schen Gebauden vom Burgberg, vom
Sudufer des Inns sowie vom Aus-
sichtspunkt ,Schone Aussicht’ auf dem
Kellerberg.

Leichte Uberformung
Mittlere Uberformung

Starke Uberformung

Uberformte Griin- und Freiflichen

Grundschule, Stadtischer Bauhof
L , Am Gries, O

Wohngebéude und Kindergarten
Landwehrstrafie und Kaspar-Aibinger-Weg

Anton-Heilbrunner-Realschule mit Turnhalle
Hochwasserdamm

Wohngebédude
Schiffsmohlenweg, Untere Innstralie

Akademie- und Bildungszentrum und Parkhaus
Uberfuhrstrafie 1

Postneubau
Wohngebédude am Bahnhofsplatz
Kirchenbau Schopperstatiweg 4

Briickenbauwerk
inche

Areal zwischen Minchner Strafie und Eichhornweg

Wohngebéude
Schiachthaussiratie 1-2

Wohngebaude
Heisererplatz 14

Areal beidsets der Paimanostrate
Grein-Brau Areal

Parkhausgebéude
sidiich der Innbriicke

Geschéftsgebaude
Rosenheimer Strafie, Bruckmihhveg sudiich der Innbricke

Hochwasserschutzmauer
Sldufer des Inns
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o Sffukturelle Mangel - Uber'formungen des historischen Ortes (c) Heller und Spath, Plankreis Architekten

Defizite und Schwachen - Handlungsbedarf beziiglich der Denkmalwerte

Im engeren Kern der histo-
rischen Altstadt sind grof3e
bauliche, funktionale oder
gestalterische Mangel, wie
beispielsweise erheblicher
Sanierungsbedarf in groBer
Zahl, massive Leerstandspro-
blematik, storende Nutzun-
gen oder unzureichende
An-und Umbauten ange-
sichts der gelebten Verant-
wortung im Umgang mit
dem historischen Erbe und
der langjahrigen Sanierungs-
tatigkeit bei Anwendung

der Gestaltungssatzung

Uberschaubar geblieben.
Die Stadt Wasserburg hat ihr
historisches Stadtbild im In-
neren weitgehend bewahrt.
Neubauten, die das bauliche
Gefuige im Altstadtkernbe-
reich sprengen wiirden, sind
weitgehend ausgeblieben.
Dennoch treten punktuell
bauliche, funktionale oder
gestalterische Mangel auf
(Uberformungen an Ge-
bauden mit historischem
Wert). In diesem Kontext ist
auch die ,finfte Fassade”, die
Dacheindeckung bzw. die

Dachlandschaft, anzuspre-
chen. Kiesdacher mit Plastik-
lichtkuppeln stellen hier eine
gestalterische Uberformung
dar.

Strukturelle Mangel bzw.
Uberformungen des
historischen Ortes treten
eher zum Innufer hin auf.
Diese treten zu Tage, wenn
bauliche Anlagen, fehlen-
de bauliche Anlagen oder
Uberbaute historisch be-
deutsame Freiflachen sich
nicht an den baulichen und
strukturellen Vorgaben der

historischen Stadtstruktur
wie auch des historischen
Stadtbildes orientieren. Als
strukturelle Mangel sind
beispielsweise zu verstehen,
die Uberbauung historischer
Grin- und Freiflachen (z.B.
Bebauung der historischen
Schwemmlandflachen), die
Uberformung historischer
Hofsituationen (z.B. Neube-
bauung Innenhof Greinbrau)
oder die Auflésung histori-
scher Raumsituationen (z.B.
Vorstadt-Areal stdlich der
Inn-Briicke).
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Bauliche, funktionale und gestalterische Mangel bei Gebdauden und Stra3en

Vieles ist mit Blick auf das
historische Ortsbild in der
Wasserburger Altstadt intakt,
trotzdem sind Uberformun-
gen an einzelnen Fassaden
oder historischen StraBen-
raumen erkennbar. Bauliche
Mangel an Gebduden (Bau-
denkmaler und ortsbildpra-
gende Gebaude) zeigen sich
insbesondere bei Schaden
am Mauerwerk und am Putz
sowie in der Ablésung des
Anstrichs. Bauliche Mangel
sind zudem oftmals im So-
ckelbereich anzutreffen.

Bei den gestalterischen
Mangeln an Gebduden von

Schmidzeile 7
(Baudenkmal)

Ehemaliger Gasthof, Leer-
stand im EG Abblatterung
Anstrich, Schaden am Putz

historischen Wert stehen
die teilweise nicht maf3-
stablichen Schaufenster, die
Auflésung des Zusammen-
hangs zwischen Traufe und
Sockel, die ,ausgehohlten”
EG-Zonen, die Fassaden, bei
denen die Lastabtragung
nicht erkennbar ist, der Ein-
satz von Kunststofffenstern
und Materialien, wie Alumi-
nium oder anderen Metall-
profilen, die Ausbildung von
Sockeln, z.B. mit Naturstein-
platten oder unterschied-
liche Fenster und Fenster-
formate im Blickpunkt der
Betrachtung. Defizite in der

Weberzipfel 7

(bauliche Anlage)
Wohnhaus, leerstehend mit
erheblichem Sanierungs-
bedarf

Gestaltung von Fassaden
haben in der Summe er-
hebliche Auswirkungen auf
das Erscheinungsbild des
historischen Ortes.

Defizite bei StraBenrdumen
sind dort anzutreffen, wo
diese den Charakter eines
gewachsenen historischen
Stadtbildes nicht mehr
mittragen, erhebliche Ge-
staltungsdefizite aufweisen,
Uber wenig Aufenthaltsqua-
litat verfligen oder UGber-
wiegend den Bedirfnissen
des motorisierten Indivi-
dualverkehrs entgegen-
kommen, wie beispielsweise

Farbergasse 5

(Bauliche Anlage)

EG-Zone mit Natursteinver-
kleidung, Turelemente aus
Aluminiumprofilen

Auf der Burg, Herrengasse,
Weberzipfel, Kirchhofplatz,
Bahnhofsplatz, Im Hag, Hei-
sererplatz, Kaspar-Aiblinger-
Platz mit Palmanostralle,
Max-Emanuel Platz, Salzbur-
gerstral3e und Rosenheimer
Stral3e.

Kaspar-Aiblinger-Platz 34
(ortsbildpragender Bau)
EG-Zone mit Kunststofftir,
Metalltor und Einscheiben-
fenster (wenig harmonisch)

Allgemeine Handlungsempfehlungen aus dem Kommunalen Denkmalkonzept

Allgemeine Handlungs-
empfehlungen zur Einbin-
dung der Altstadt in den
Naturraum, zum Erhalt der
historisch stadtebaulichen
Grundstruktur sowie inne-
ren Raumstrukturen.

62

Das Kommunale Denk-
malkonzept formuliert als
Orientierung fir eine ge-
wiinschte kiinftige Entwick-
lung der Altstadt, basierend
auf den ermittelten stadte-
baulich-denkmalpflegeri-
schen Werten, Qualitaten,
Defiziten und Schwachen,
fir den Bereich der Wasser-
burger Altstadt, folgende
Allgemeine Leitlinien:

« Erhalt des Erscheinungs-
bildes der Altstadt in der
Landschaft,

« Erhalt der historischen
stadtebaulichen Grund-
struktur mit den Quartieren

JAltstadtkern”, ,Burg”, ,06st-
liche Stadterweiterung” und
JVorstadt”,

« Erhalt der Gberlieferten
historischen Stra8en- und
Platzraume,

« Erhalt verbliebener histori-
scher Freiflachen,

« Erhalt Gberlieferter Bau-
substanz und Einbindung
von Sanierungsvorhaben
und Neubauten in das bau-
liche Gefiige

« Berlicksichtigung und Ab-
wagung des Aspektes der
Lstrukturellen Uberformung
historischer Strukturen” bei
kiinftigen Planungen.



Raumliche und bauliches Geliig - Historische Burganlage fur die Offentlichikeit zuganglich machen

Die Grundstruktur und ds darin erhaltene historische bauliche Gefuge mit @ Die Zukunft des Altenheims sowse die Eingentmeninteressen sind offen. Der
seiner ortstypischen Bauneise verden als Charakleristkum Wasserburgs Standort bietet Entwicklungspolenziae - eine bessere Zuglinglichket flr die
erkannt und bei bauschen OGfentichieit ist winschenswert

Konzept fiir Wasserburger Heimatmuseum Herrengasse 15 erstellen

Stadt Wasserburg a. inn @

Kommunales Denkmalkonzept

Erhalt historischer Strukturen in der sidlichen Vorstadt

Munibachkanal, Baudenkmaler, Grunflachen sind als historische Zeugnisse

Die wenigen noch heute abzulesenden historischen Strukturen. wie 2B, der

2u erhalten

Leitenwalder/ Innhange von Bebauung freihalten
Die Uferbereiche bzw. die bis 2u 70 Meter hohen Stellhange des rechten
Innufers (gstich und norciich) sind von Bebauung freizuhalen

I Rahmen der ISEK-Pianung Ist eine Initiative vorstellbar, die die historische

® Griin- und Freiraume erhalen und aufwerten

Bedeulung der hervorhett

Fragen der Gartengestattung berat,

Konzept fur den Stadtischen Friedhof An der Stadtmauer erllvrlck:lrl
@ und Sanierung der uberwucherten Stadtmauer in diesem Bereic|
Nach derzefigern Diskussionsstand kommen zwel Zislstrange hier
2ussmmen: einmal das Aufrechiernalten eines Bestatiungsangebotes. und
2um anderen der Erhalt b2w. dle Entwicklung eines grunpflegerisch
hechwertigen Stadirauns, dem auch eine gewisse Naherholungstunktion -
Ort zum Spazierengehen cder zum Verwellen - 2ugesprochen werden kann,
Aktuel] erfolgt eine Sanienung der Stadtmauer und ein Zurickschneiden des

Bebauungsplan Nr. 25 NeustraBe dberarbeiten
Der Gebauungsplan Nr. 25, 1996 aufgestall. st nur entlang der Neustrabe
umgesetzt. Aus denkmalpflegerischer Sicht sind insbesandere die im B-Plan

teiweise

und

einem Dachgeschoss i Hinblick auf die Sichibarkelt! Wahtnehmung des

Burgbergs mit Schioss problematisch.

Historische Strukturen im Bahnhofsumfeld erhalten bzw. beleben
Das ISEK identifiziert im Umfeld des Bahnhofs und des Bruckenbauwerks
Munchner Stratte (Rampe) Gestaltungsbedarf und ein Entwicklungspotential

fr Siedlungsbau, Die Entwicklung dieses Standories solte die vorhandenen
” historischen Strukturen berGcksichtigen (Denkmaler, ortsbildpragende
Gebiiude und Freifidchen)
ebung
% & Des ISEK thematisert aine siscicbavlohe Hewentwicklung it vem entwickeln
28 > Grundstick Im Hag 3, auf dem das Geritehaus. der Freiwiigen Feuerwehr

Wasserburg steht. Die bauliche Neum-anck\urg dieses Shnduﬂzs d

inmitten d

fes liegt, sol
denkavalgesotizie Ugebarg Sladlmauarzug " P il i Bk

Sanierung Gebaude Und neues Konzept fUr Museum. Voraussetzung hierfr
it die Sicherung cer Exponate in einem Depotoau

Nutzungskonzept fur ehemaligen Salzstadel Kaspar-Aiblinger-Platz 57

Wiltelfristig wird die Palzeinspekion ihren Standort im Gebaude Salzstadel
Kaspar-Alblinger-Platz 5, das sich im Eigentum der Stadt Wasserburg
befindet, aufgeben. Erforderlich sind eine Bedarfsermitiung und ein

unler Berli der Bl

Karte 15 w8000

Stand
Handlungsempfehlungen g

Erhalt und Aufwertung historischer Strukturen
\ Erhalt der réumlichen Grundstruktur und des
N baulichen Gefliges

Erhalt von Griln- und Freiraumstrukturen
Umgestaltung Strafen- und Platzraume

- Gebédudesanierung

Konzepterstellungen unter Beachtung historischer
Strukturen/ Umgebung

Erstellung stadtebauliches Konzept /
Standortentwicklung / Neuordnung

1 Erstellung Freiraumkonzept
] Erstellung Nutzungskonzepte

:‘ Untersuchungsgebiet

HELLER SPATH
PLANKREIS

kommunikation+planung
Architekten und Stadiplaner

Handlungsempfehlungen (c) Heller und Spéth, Plankreis Architekten

Quartiers-/ raum- bzw. gebaudebezogene Handlungsempfehlungen

Aus der Sicht des KDK's

sind folgende Handlungs-
empfehlungen und MaB-
nahmenvorschlage, etliche
davon sind auch im ISEK zu
finden, geeignet, bei Wah-
rung des historischen bauli-
chen Erbes, die Entwicklung
der Altstadt von Wasserburg
voranzubringen:

- Leitenwalder/ Innhange
von Bebauung freihalten
(charakteristische natur-
raumliche Situation)

« Raumliche Grundstruk-
tur und bauliches Geflige
erhalten ( Ablesbarkeit der
Siedlungsgeschichte)

« Historische Straen- und
Platzraume ,Auf der Burg”,
,Herrengasse”, ,Weberzip-
fel”, ,Kirchhofplatz”, ,Bahn-
hofsplatz”,StraBenzug ,Im
Hag bis Max-Emanuel-Platz
mit Palmanogasse” sowie
»Rosenheimer und Salz-
burgerstrae” umgestalten
(Beitrag zum historischen
Ortsbild)

+ Griin- und Freirdume er-
halten und aufwerten (Ab-
lesbarkeit von Siedlungs-
geschichte und historischer
Stadtstruktur)

« Bebauungsplan Nr. 25 Neu-
stral3e Uberarbeiten (Blick-
beziehung zum Schlossbau
wahren)

« Historische Strukturen im
Bahnhofsumfeld erhalten
bzw. beleben (Erhalt histori-
scher Strukturen)

« Historische Burganlage fir
die Offentlichkeit zugang-
lich machen (Zuganglich
machen)

+ Konzept fiir den Stad-
tischen Friedhof An der
Stadtmauer entwickeln und
Sanierung der tGberwucher-
ten Stadtmauer in diesem
Bereich (historischen Stadt-
raum auch fir Naherholung
nutzen)

« Konzept flr Wasserburger
Heimatmuseum Herrengas-
se 15 erstellen (Bauwerks-
sanierung und Museums-
konzept)

« Denkmaltopografie Was-
serburg erarbeiten (Wis-
sensvermittlung)

« Gestaltungssatzung vom
1. Januar 2014 inhaltlich und
gestalterisch aufbereiten
(Leitfaden fur alle Akteure

am Bau- und Sanierungs-
geschehen, offentlichkeits-
wirksam)

« Denkmalgerechte Sanie-
rung der ehemaligen Kapel-
le St. Michael, Schmidzeile
28 (bauliches Erbe erhalten)
« Denkmalgerechte Sanie-
rung des Gebaudes Weber-
zipfel 7 (bauliches Erbe
erhalten)

« Entwicklung Feuerwehr-
standort in historischer Um-
gebung zu Wohnstandort
(Siedlungsentwicklung)

« Nutzungskonzept fir
ehemaligen Salzstadel
Kaspar-Aiblinger-Platz 5-7
entwickeln (bauliches Erbe
erhalten)

« Einrichtung einer Kom-
mission fiir Stadtbild und
Architektur (Willensbildung,
Entscheidungsfindung)

« Archdologische Unter-
suchungen im Zuge von
Bauvorhaben in der Altstadt
(Wissensvermittlung)
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Strategisches Fazit der Bestandsanalyse
Uberértliche Perspektive: Stirken -Schwéchen - Chancen - Risiken (SWOT Analyse)

Wasserburg am Inn

in der Region
Starken

Wasserburg am Inn
in der Region
Schwachen

Wasserburg am Inn
in der Region
Chancen

Wasserburg am Inn
in der Region
Risiken

Starken des Makrostandor-
tes Wasserburg am Inn sind
lage- oder ausstattungsbe-
zogene Standorteigenschaf-
ten, die einen Standortvor-
teil im Vergleich zu anderen
Kommunen der Region oder
flr bestimmte Zielgruppen
bzw. Entwicklungen be-
deuten.

Starken

« Anbindung an den Kern
der Metropolregion und
hohe Erreichbarkeit in der
Metropolregion

- historisch gewachsene,
hohe Zentralitat

« groBes Einzugsgebiet

- hoher Wiedererken-
nungswert

. starke Identitat

+ hohes Aufkommen an
Tagestouristen mit ent-
sprechendem Kaufkraft-
zufluss

« Funktion als Veranstal-
tungsort in der Region
mit Gberoértlicher Bedeu-
tung

Schwachen des Makro-
standortes Wasserburg am
Inn sind lage- oder ausstat-
tungsbezogene Defizite,

die einen Standortnachteil
im Vergleich zu anderen
Kommunen der Region oder
flr bestimmte Zielgruppen
bzw. Entwicklungen be-
deuten.

Schwéachen

« Uberdurchschnittlicher
Wanderungsgewinn in
der Altersgruppe der
Uber 65-Jahrigen

« Uberdurchschnittliche
Uberalterung

« Wanderungsverluste bei
den Familien

- geringer Jugendquotient

« Flachenverfligbarkeit und
Wohnungsangebot

- interkommunale Stadt-
Umland-Kooperation

- Prasenz innerhalb des
Landkreises Rosenheim

« Marktgebiet mit ver-
gleichsweise geringer
Kernbevolkerung und ho-
her Mantelbevolkerung
bzw. hohe Bedeutung
des Umlandes fiir den
Einkaufsstandort Wasser-
burg

+ hochste Werte innerhalb
des Landkreises beim Ju-
gendhilfe-Index und dem
sozialraumlichen Index

Chancen thematisieren
Optionen und Potenziale
der kiinftigen Entwicklung,
die sich aus neuen Entwick-
lungen ergeben, von denen
die Stadt profitieren kann,
oder sie betreffen noch un-
genutzte Sachverhalte, die
erschlossen bzw. entwickelt
werden konnen.

Chancen

« Versorgungszentrum fir
das Umland und die ins
Umland ziehende Be-
volkerung

« Wachstumspotenzial und
Nachfrage nach zentralen
Wohnstandorten in der
Metropolregion

« interkommunale Raum-
entwicklung in der Stadt-
Umland Region

+ Positionierung als
Tagesausflugsziel in der
Metropolregion und
Destination Chiemsee-
Alpenland

- thematische Positionie-
rung in der Metropol-
region

- Prasenz beim Landkreis
Rosenheim

+ Anstieg der Bevolke-
rungsgruppen mit
Uberdurchschnittlich viel
Freizeit im Zuge des de-
mographischen Wandels

Risiken sind Hemmnisse und
Gefahren fir die kiinftige
Stadtentwicklung im Sinne
von Entwicklungen, die ne-
gativ auf die Stadt einwirken
und deshalb vermieden
werden sollen bzw. auf die
durch gezielte Veranderung
oder Anpassung reagiert
werden muss.

Risiken

« rlcklaufige Zentralitat
und Kaufkraftbindung
aus dem Umland u.a.
durch zunehmende Ver-
sorgungszentralitdt der
Umlandkommunen

- wachstumsbedingte Ver-
dréangungseffekte inner-
halb der Metropolregion

« Sogwirkung des Kern-
bereichs der Metropol-
region

« isolierte Raumentwick-
lung ohne Stadt-Umland
Kooperation

« rucklaufige Zentralitat bei
den Warengruppen des
kurzfristigen Bedarfs

- Verkaufsflachen- und
Zentralitatsverlust durch
den Online-Handel

« Verdnderung im Frei-
zeitverhalten und der
Freizeitgestaltung mit
zunehmendem Wettbe-
werb der Freizeitangebo-
te untereinander
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Ortliche Perspektive: Stiarken -Schwichen - Chancen - Risiken (SWOT Analyse)

Wasserburg am Inn Wasserburg am Inn Wasserburg am Inn Wasserburg am Inn

Starken Schwachen Chancen Risiken

Starken des Hauptortes Schwéachen des Hauptortes ~ Chancen beziehen sich nicht  Risiken sind Hemmnisse und
Wasserburg am Inn sind Wasserburg am Inn sind nur auf struktur- oder aus- Gefahren fir die kiinftige
struktur- oder ausstattungs-  struktur- oder ausstattungs-  stattungsbezogene Gege- Stadtentwicklung im Sinne
bezogene Eigenschaften, bezogene Standortdefizite, = benheiten, sondern thema-  von negativen Rahmenbe-
die eine besondere Stand- die einen Standort- bzw. Eig-  tisieren auch Optionen und  dingungen oder Trends bzw.
ort- bzw. Eignungsqualitat nungsnachteil fir bestimm-  Potenziale fir die kiinftige ungewollte Entwicklungen,
flr bestimmte Nutzungen, te Nutzungen, Zielgruppen Entwicklung im Sinne von die vermieden werden
Zielgruppen bzw. Entwick- oder fiir die kiinftige Ent- positiven Rahmenbedingun-  sollen oder auf die durch
lungen bieten. wicklung bedeuten. gen, die erschlossen bzw. gezielte Anpassung reagiert
genutzt werden kénnen. werden muss.
Starken Schwéachen Chancen Risiken

+ hohe Wohn- und Lebens-
qualitat und hohe Quali-
tat der weichen Standort-
faktoren

kultur- und bildungsbe-
zogene Infrastrukturaus-
stattung

« Kultur als stark entwickel-

- Konzentration des
Arbeitsplatzangebotes
auf wenige Anbieter

« Ausstattungsdefizite in
den Sortimenten Mobel
und Elektrowaren

« Grundversorgungsstand-
orte in nicht-integrierter

- Besucherpotenzial im

Zuge des demographi-
schen Wandels
Blindelung von Ressour-

cen und profilierte Stand-
ortentwicklung

Blindelung der Aktivita-
ten auf Leitthemen

« EinbuBen bei der Einzig-
artigkeit, Attraktivitat
und Funktionalitat der
Altstadt

« Verwasserung des Mar-
kenkerns und Qualitats-
anspruchs in der Ange-
botsentwicklung

ter Standortfaktor Lage kooperative und strate- « riickldufiges Nachfrage-
- umfangreiches Veranstal-  « Erreichbarkeit der Alt- gische Stadtentwicklung volumen im Tagestouris-
tungsangebot stadt mit der Bahn der unterschiedlichen mus

Attraktivitat als Tagesaus-
flugsziel

Zentralitat als Schul-
standort

+ Multifunktionale und voll
funktionsfahige Altstadt
mit hoher Zentralitat und
Frequentierung

« Position der Innenstadt
innerhalb des Systems
der Handelsstandorte

« positives Image bei der
Bevolkerung und Einzig-
artigkeit als besonderes
Identitatsmerkmal

« Ubernachtungsangebot

+ Informationsangebot zu
den Besuchsthemen an
den Kontaktpunkten

+ Aktivierung und Beteili-
gung der Biirgerschaft

« Prasenz gesamtstad-
tischer Themen und
Initiativen

+ Organisation einer
kooperativen Standort-
entwicklung und eines
Standortmarketings

« Sichtbarkeit der Positio-
nierung und der Leit-
themen in der Auf3endar-
stellung

Akteure

kooperatives und profes-
sionalisiertes Stadtmar-
keting

aktive Nutzung der Digi-
talisierung und tberge-
ordnete Gestaltung des
digitalen Wandels

+ geringere Anziehungs-
kraft auf das Umland

« Uberanspruchung des
ehrenamtlichen Engage-
ments

+ hohe Abhangigkeit von
einigen wenigen Arbeit-
gebern und Gewerbe-
steuerzahlern
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Perspektive der Altstadt: Starken -Schwachen - Chancen - Risiken (SWOT Analyse)

Altstadt Wasserburg

Starken

Starken sind raumliche und
ausstattungsbezogene
Eigenschaften, die zur Funk-
tionsfahigkeit der Altstadt
als gesamtstadtisches und
multifunktionales Zentrum
beitragen und eine beson-
dere Qualitat oder Eignung
flr bestimmte Nutzungen
oder Zielgruppen bieten.

Starken
. stadtebauliche und stadt-
raumliche Qualitat

- inhabergefiihrter Fach-
einzelhandel

« besonderer Einzelhan-
delsbesatz mit ganz
eigener Atmosphare

« Flachendominanz bei
den innenstadtrelevan-
ten Sortimenten

« kopplungsrelevanter
Dienstleistungsbesatz

« Multifunktionalitat und
Nutzungsdichte

+ Besatz mit Wohnbevol-
kerung

. Besatz mit zentralen,
frequenzgenerierenden
Einrichtungen

« Frequentierung und hohe
Tagbevolkerung

 Veranstaltungsprogramm
und Nutzung der Altstadt
als Veranstaltungsort

- Engagement der Akteure
zur Belebung der Altstadt

- Attraktivitat als Erlebnis-
und Wohlfiihlraum

Altstadt Wasserburg
Schwachen

Schwdchen sind raumliche
oder ausstattungsbezo-
gene Defizite der Altstadt,
die ihre Funktionsfahigkeit
als gesamtstadtisches und
multifunktionales Zentrum
storen und ein Hemmnis fiir
bestimmte Nutzungen oder
die klinftige Entwicklung
bedeuten.

Schwachen

+ Verkehrsbelastung durch
den PKW-Verkehr

« Aufenthaltsqualitdt am
Marienplatz

« Empfangspunkte und Be-
schilderungssystem

« touristisches Informati-
ons- und Beschilderungs-
system

+ kein vollstandiges Grund-
versorgungsangebot

. fehlende Produktent-
wicklung zum Leitthema
Altstadt

+ keine Ubergeordnete
und geblindelte Auf3en-
darstellung zum Thema
Altstadt

- fehlende Kooperations-
struktur flr eine ko-
operative Altstadt- und
Angebotsentwicklung

« kein Gbergeordnetes
Standortmanagement

. fehlende Unterstiitzungs-
struktur zum ehrenamt-
lichen Engagement der
Akteure

Altstadt Wasserburg
Chancen

Chancen thematisieren
Optionen und Potenziale fiir
die Verbesserung der Nutz-
barkeit oder der Funktions-
fahigkeit der Altstadt sowie
flr die kiinftige Weiter-
entwicklung der Altstadt

als gesamtstadtisches und
multifunktionales Zentrum.

Chancen

- konsequente innenstadt-
fordernde Steuerung der
Einzelhandelsentwick-
lung

- Positionierung der Alt-
stadt und standortbezo-
gene Aul3endarstellung
flr die gesante Altstadt

« Strategische Standortent-
wicklung zum Marken-
kern der Altstadt

+ Produktentwicklung zum
Thema ,Altstadterleb-
nis” und ,Einzigartigkeit”
auch im Sinne eines be-
sonderen Einzelhandels-
angebotes

« Funktion der Altstadt als
.Third Place” entwickeln

- kooperative Standort-
entwicklung der unter-
schiedlichen Akteure der
Altstadt

+ themen- und akteursu-
bergreifende Aul3endar-
stellung zum Standort
Altstadt

Altstadt Wasserburg
Risiken

Risiken sind Hemmnisse und
Gefahren flr den Erhalt der
Funktionsfahigkeit der Alt-
stadt im Sinne von negati-
ven Rahmenbedingungen,
Trends oder Begleiterschei-
nungen, die vermieden
werden sollen bzw. auf die
durch gezielte Anpassung
reagiert werden muss.

Risiken

« EinbuBen bei der stadt-
raumlichen und stadte-
baulichen Qualitat

« Rickgang der Nutzungs-
dichte und Zentralitat

« Standortwettbewerb mit
anderen Versorgungs-
standorten innerhalb der
Stadt und gegeniiber
dem Umland

« Verlust der Angebots-
kompetenz innenstadtre-
levanter Sortimente

. fehlende Online-Sichtbar-
keit und Wahrnehmbar-
keit des Gesamtstandor-
tes Altstadt

« Scheiternde Betriebs-
nachfolge

« schleichender Abwarts-
prozess der Altstadt und
Verlust des Revitalisie-
rungspotenzials

« Uberlastung der Altstadt

durch den Tagesausflugs-
verkehr

(©)iq
67



Handlungsfelder der Ortsentwicklung in Wasserburg

Stadtebauliche und Strategische Handlungsfelder

Aus den Ergebnissen der
Bestandsaufnahme, der
Bilrgerbefragung und den
Burgerversammlungen
wurden Handlungsfelder
flr das Integrierte Stadtent-
wicklungskonzept abge-
leitet und Zielsetzungen
identifiziert.

Es werden hier sowohl
bauliche Aufgaben als auch
Aufgaben die auf struktu-
relle und organisatorische
Verbesserungen, oder eine
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Verbesserung der Auf3en-
wirkung und des AuBBenauf-
trittes der Marktgemeinde
gerichtet sind, definiert.
Innerhalb der jeweiligen
Handlungsfelder werden
konkrete MaBnahmen
definiert und, soweit es sich
um bauliche MaBnahmen
handelt, im Untersuchungs-
gebiet verortet.

Die vorgeschlagenen Pro-
jekte werden nach Dring-
lichkeit und Umsetzbarkeit

Siedlungsentwicklung
Wohnen & Gewerbe

Geordnete Entwicklung von
Gewerbe- und Wohnbau-
flachen mit deutlichem Vor-
rang der Innenentwicklung
und Nachverdichtung.

Nachhaltige Stadt &
Okologie

Weiterentwicklung der Stadt
als Lebensraum fiir Fauna &
Flora und des Bewusstseins
flr die Stadt als Baustein im
okologischen System.

Energie und Klima-
schutz

MaBnahmen zur Energieein-
sparung und zum Klima-
schutz bei der Siedlungsent-
wicklung und im Bestand.

in unterschiedliche Priori-
tatsstufen eingeordnet,
wobei einige unmittelbar
umsetzbare erste Projekte
an den Anfang gestellt
werden.

Strukturelle Veranderun-
gen erfordern ebenso wie
bestimmte bauliche MaB3-
nahmen, fir die zunachst
Grundstiicke verfligbar
gemacht oder rechtliche
Voraussetzungen geschaf-
fen werden miissen einen

Identitat der histori-
schen Stadt am Inn

Umgang mit den stadte-
baulichen, historischen und
topographischen Besonder-
heit der Stadt Wasserburg.

Offentlicher Raum und
Landschaftsraum

Schutz und Inwertsetzung
des Landschaftsraumes im
Inntal.

Gestaltqualitat und
Architektur

Historisch und zeitgends-
sische Architektur und
Freiraumgestaltung als Wert
und Besuchsanlass.

gewissen zeitlichen Vorlauf.
Durch den unmittelbaren
Einstieg in erste bauliche
und nicht-bauliche Projekte
kann und soll die Umset-
zung des ISEK kurzfristig
eingeleitet, in der Stadt
prasent und dann verstetigt
werden. Erreichte Etappen-
ziele werden dann aktiv
kommuniziert und in lhren
Auswirkungen auf die defi-
nierten Ziele bewertet.

Aufenthalts- und Le-
bensraum Stadt

Weiterentwicklung der
Freizeit- und Aufenthalts-
angebote im offentlichen
Raum und den Gebduden
der Stadt.

Nutzungsgerechtigkeit
in der Stadt

Einbeziehung der Bedirfnis-
se aller Nutzer und Biirger
der Stadt in die bauliche
Gestaltung.

Verkehr & Mobilitat

Entlastung des Ortskernes
vom Durchgangsverkehr
und Ordnung des Quell-
und Zielverkehrs im Ort.

stadtebauliche Aufgaben

Handlungsfelder



nicht-bauliche Aufgaben

Handlungsfelder

Leitbildumsetzung

Positionierung und
Stadtmarketing

Siedlungsentwick-
lung und Woh-
nhen

Einzelhandel

Wirtschaft

Tourismus

Nachhaltigkeit thema-
tisieren

Implementierung von Nach-
haltigkeit als Bewertungs-
und Entscheidungskriterium

Kulturstadt Wasser-
burg

Profilierung der Stadt Was-
serburg als Kulturstadt

Wohnraumentwick-
lung Altstadt

Aktivierung von Leerstan-
den und Unternutzung

Einkaufserlebnis Alt-
stadt

Weiterentwicklung des Ein-
kaufsstandortes Altstadt mit
seiner besonderen Aufent-
halts- und Erlebnisqualitat

Standortbedingungen
gemeinsam entwi-
ckeln

kooperative Standortent-
wicklung in Abstimmung
mit den ortlichen Akteuren

Angebotsentwicklung
Tagestourismus

Weiterentwicklung der tou-
ristischen Infrastruktur fir
den Tagestourismus

Kooperative Stadtent-
wicklung ermog-
lichen

Organisation bisheriger Ab-
ldufe als kooperativer und
partizipativer Prozess

Altstadt Wasserburg

Positionierung mit dem
Thema ,Altstadt”

Wohnraumentwick-
lung fiir Familien

Bedarfsorientierte Wohn-
raumentwicklung

Kooperative Altstadt-
entwicklung

standortbezogene, koope-
rative Entwicklung und Posi-
tionierung der Altstadt als
,Einkaufserlebnis Altstadt”

Strukturen schaffen
und Akteure ein-
binden

Organisation eines institu-
tionalisierten Informations-
austausches

Kooperative Angebots-
entwicklung

Koordination und Verkniip-
fung touristisch relevanten
Akteure und Angebote

Rollenverstandnis ver-
andern und erwei-
tern

Rollenverstandnis der Stadt
auch als Informations- und
Impulsgeber zu gesamtstad-
tischen Themen

Information und Ko-
operation

Etablierung einer kooperati-
ven Stadtentwicklung

Nachhaltige Wohn-
quartiere

Nachhaltige Wohnbau-
flachenentwicklung als
Informations- und Entwick-
lungsaufgabe

Planungsrechtliche
Steuerung der
Einzelhandelsent-
wicklung

Abgestimmte Steuerungs-
strategie fur zentrenrele-
vante und nicht zentrenrele-
vante Sortimente
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Verkehr - Ziele und Handlungsfelder

Handlungsfelder im Bereich Verkehrsentwicklung

Die Handlungsfelder im Be
reich der Verkehrsentwick-
lung definieren die wesent-
lichen Bereiche, in denen
die Stadt Wasserburg aktiv
werden mochte um die Auf-
gaben im Bereich der kinfti-
gen Mobilitat zu 16sen. Den
einzelnen Handlungsfeldern
werden Ziele zugeordnet
und diese Ziele im nachsten
Schritt mit konkreten Projek
ten hinterlegt. Eine Priorisier
ung der Projekte hinsicht-
lich ihrer Dringlichkeit und
Durchfiihrbarkeit rundet das
Bild der fiir die nachsten 15
bis 20 Jahre anstehenden

FlieBender
Kfz-Verkehr
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Aufgaben im Bereich der
Verkehrsentwicklung ab.
Der Druck aus Politik, Bevol
kerung und Wirtschaft die
Verkehrssituation zu verbes
sern, wird in den kommen-
den Jahren nicht zurlick-
gehen.Die Erwartungen

an eine Reduzierung der
Belastungen sind hoch. Es
soll ein Verkehrskonzept
erarbeitet werden, mit dem
fir alle Verkehrsmittel und
-arten MalBnahmen aufge-
zeigt werden, mit denen die
nachstehenden Ziele des
ISEKs erfiillt werden kénnen.
Fir die vier Hauptthemen-

Altstadt
entlasten

MaBnahmen zur Reduzie-
rung der hohen Verkehrsbe-
lastung in der Altstadt

Verkehrsberuhigung

MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Fahrgeschwindikei-
ten im Bereich der Altstadt

bereiche flieBender Verkehr,
ruhender Verkehr, Fu3gan-
ger- und Radverkehr sowie
offentlicher Personennah-
verkehr sind viele verschie-
dene MaBhahmen denkbar,
nichtimmer jedoch kénnen
sie die gesetzten Ziele erfil-
len. Die MaBnahmen, die zur
Verfligung stehen, werden
beschrieben und generell
auf ihre Einsatzmoglichkei-
ten in Wasserburg betrach-
tet. Darliber hinaus muss
auch beriicksichtigt werden,
dass Wechselwirkungen
zwischen einzelnen Mal3nah
men sich in ihrer Wirkung

Verkehrslenkung

Steuerung des Durchgangs-,
Quell- und Zielverkehrs auf
die existierenden Umfah-
rungen der Altstadt hin

Entlastung vom

Schwerverkehr
MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Belastungen durch
Schwerverkehr im Bereich
der Altstadt.

teilweise gegenseitig auf-
heben kénnen oder sich wi-
dersprechen. Ein klassisches
Beispiel hierfir ware die
MafBnahme einer enormen
Kapazitatssteigerung im
ruhenden Verkehr in der Alt-
stadt. Die damit verbundene
mogliche Steigerung der At-
traktivitat fir den Ziel- und
Quellverkehr mit dem PKW
wirde mit hoher Sicherheit
dem Ziel einer Verkehrsent-
lastung widersprechen.

Verkehrsreduzierung

Malnahmen zur Reduzie-
rung des Verkehrsaufkom-
mens im KzF-Bereich

SLV Stadt-Land-Verkehr, Miinchen
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Ziele & Handlungsfelder: Verkehr

Ruhender
Kfz-Ver-
kehr

FuBganger- und
Radverkehr

Offentlicher
Nahverkehr

Offentlichkeitsarbeit
Verkehr

SLV Stadt-Land-Verkehr, Miinchen

Stellplatzsatzung

Uberarbeitung der Stell-
platzsatzung, vor allem fir
die Altstadt, aber auch bei
Neubaugebieten

Neuordnung der Park-
raumbewirtschaf-
tung

Staffelung der Parkgebiihren
zur Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens in der
Kernstadt.

SchlieBung von Liicken
im Wegenetz

Herstellung eines durchgan-
gigen Wegenetzes fiir Fu3-
ganger und Radfahrer ohne
Beeintrachtigung durch den
Kfz-Verkehr

Optimierung des Fahr-
tenangebotes

Verdichtung des Taktsystems
und Optimierung des Linien-
netzes im OPNV, Einbezie-
hung der Nachbargemeinde,
Ausbau des Stadtbusses

Verkehr als gemeinsa-
me Aufgabe

Thematisierung der Belas-
tungen durch den Verkehr
und der Handlungsmaoglich-
keiten des einzelnen

Stellplatzlage bei Neu-
baugebieten

Prifung der Moglichkeiten
von Sammelgaragen statt
Stellplatzen am/im Haus

Anwohnerparken

Aktive Bereitstellung von
Stellplatzen fiir Anwohner im
Bereich der Altstadt

Beseitigung von Kon-
flikt- und Gefahren-
stellen

Querungshilfen und Ent-
scharfungsmallinahmen an
verkehrlich hoch belasteten
Schnittpunkten von Kfz-,
Rad- und FuBgangerverkehr

Optimierung des
Tarifsystems

Gunstige und attraktive
Tarifangebote aullerhalb des
MVYV, Ubertragbare Familien-
tickets, Karten fiir Senioren
und Jugend

Modellprojekte
Verkehr

Entwicklung beispielhafter
Alternativen zum aktuellen
Verkehrsverhalten

Auffangparkplatze

Verdichtung des Angebots
an Auffangparkplatzen am
Rand der Altstadt.

Infrastruktur fur Rad-
fahrer

Erweiterung von Lade- und
abstellmoglichkeiten, Infor-
mationsangeboten, War-
tungsmoglichkeiten etc.

Entwicklung neuer An-
gebote im OPNV

Rufbus, Anruf-Sammel-Taxi,
Burgerbus

,sanfte Mobilitat”

Bewusstseinsbildende
Projekte wie ,zu Fuf3 zur
Schule”, Wohnen ohne Auto,
CarSharing und innovative
Verkehrslosungen, Stadt der
kurzen Wege, Werbekampa-
gne fiir den OPNV
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Verkehr - Verkehrskonzept

MafBnahmenrepertoire

Zu den aufgefiihrten Zielen
lassen sich unterschied-
liche MaBnahmen finden,
die dazu beitragen kénnen,
diese Ziele zu erreichen. Zu-
gleich muss darauf verwie-
sen werden, dass manche
MafBnahmen zwar denkbar
sind, jedoch méglicherweise
im Widerspruch zu anderen
MaBnahmen oder Zielen
stehen.

Im Folgenden wird das zur
Verfligung stehende Mal3-
nahmenrepertoire allge-

FlieBender Kfz-Verkehr

Konzepte zum flieBenden
Kfz-Verkehr bestehen meist
aus konventionellen MaR3-
nahmen wie dem Bau neuer
StraBenverbindungen, dem
Ausbau von Engpassen

und Einflihrung anderer
Verkehrsregelungen. Eine
Reduzierung des Fahrten-
aufkommens ist oft nicht
maglich. Allenfalls punktuell
kann man zu Entlastungen
kommen, die bisweilen an
anderen Stellen durch Mehr-
belastungen kompensiert
werden. Eine Riicklauf des
Verkehrsaufkommen muss
durch gegensteuernde

Verkehrslenkung

Verkehrslenkung kann mit
Hilfe einer verbesserten
Beschilderung erfolgen, ge-
nauso gut sind jedoch auch
lenkende MalBnahmen in
Form von Umgestaltungen
an zentralen Knotenpunkten
vorstellbar. Dartiber

hinaus ist im digitalen Zeit-
alter auch eine sogenannte
intelligente Losung maoglich.
Mit Informationen fiir die
Autofahrer Uber Staus, Reise-
zeitverluste und dergleichen
ist ebenfalls ein Lenkungs-
effekt erzielbar.

Solche Ma3nahmen sind
verhaltnismaBig schnell
realisierbar, allerdings auch
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mein kurz beschrieben und
seine wesentlichen Vor- und
Nachteile bzw. Wirksamkeit
aufgefiihrt. Es handelt sich
dabei sowohl um realisti-
sche als auch um visionare
MaBnahmen, die hdufig zu
Beginn eines Konzepts in die
Diskussion geworfen wer-
den. Die oft damit verbun-
denen Erwartungen lassen
sich jedoch nicht immer
erfullen, manchmal missen

diese auch zurlickgeschraubt

werden.

Maflnahmen in anderen
Sektoren (FulBganger- und
Radverkehr, OPNV) erreicht
werden.

Umgehungsstral3e

Die B304 ist seit Gber 30
Jahren im Norden als Um-
fahrungsstral3e in Betrieb.
Ohne sie wiirde der gesamte
B304-Verkehr noch immer
das historische Stadtzent-
rum durchqueren. Die Rote
Innbriicke misste weit iber
20.000 Kfz/24 Std. ver-
kraften, der Verkehr kime
noch ofter zum Erliegen.
Der Durchgangsverkehr

mit teilweise splirbarem In-
vestitionsaufwand verbun-
den. Hinzu kommt, dass die
Zustimmung des Staatlichen
Bauamts notig ist, da in der
Regel die klassifizierten Stra-
3en davon betroffen sind.
Der nebenstehende Aus-
schnitt aus Google-Maps
zeigt deutlich die Stau-
anfalligkeit der Altstadt-
durchfahrt. Geldnge es,

den Autofahrern schon

im Vorfeld entsprechende
Informationen Gber Zeitver-
luste dariber zu vermitteln,
konnte ein Teil des Altstadt-
verkehrs verlagert werden.
Analog zu den Verkehrs-

stellt auch nicht das Haupt-
problem fiir Wasserburg

dar. Weitere Umfahrungs-
straBen sind kaum mdg-
lich. Im Westen ware eine
Entlastungsstral3e nur weit
im Stidwesten maoglich, eine
Innquerung durch die Au-
walder zwischen Wasserburg
und Attel wére die Folge. Im
Osten Wasserburgs stellen
der Kellerberg und teilweise
die Salzburger Stral3e bereits
eine Ostumfahrung dar, die
durchaus wahrgenommen
wird, allerdings kénnte
diese Akzeptanz noch héher
liegen. Ein wichtiger Bereich

durchsagen im Horfunk
sollte mit einem dynamisch
reagierenden Hinweisschild
im Vorfeld den Autofahrern
die Moglichkeit aufgezeigt
und gegeben werden, die
Altstadt zu umfahren. Es
kann zu Recht davon aus-
gegangen werden, dass
vielen Autofahrern bislang
nicht bewusst ist, dass

die Route Uber die B 304
zwischen der Verkniipfung
der beiden Bundesstraf3en
und dem Siidosten der Stadt
Wasserburg keinesfalls mehr
Reisezeit benotigt als die
Durchfahrt der Altstadt.

ist die Verkniipfung der
beiden Bundesstral3en B15
und B304. Mit zusatzlichen
Rampen konnte die Situation
an der héhenfreien Verkniip-
fung der beiden Bundesstra-
3en entzerrt werden.

Im Siiden ist eine Umfahrung
im Prinzip in bescheidener
Form bereits durch die Dir-
necker Straf3e und die Stral3e
Am Burgfrieden vorhan-
den. Ein Ausbau der relativ
schmalen Stral3e ist nur mit
Zustimmung der Nachbar-
gemeinde Eiselfing sowie
der Grundstiickseigentliimer
maoglich.

WASSERBURG am INN )

Zeitverlust Altstadt

Umfahrung Altstadt

y

Kagténéryﬁal age: bayernatlas.de
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Verkehrsflihrung und -beruhigung Altstadt

Innerhalb der Altstadt von de MaRnahmen verringert Eine Absenkung auf Tempo mente in Form von Einbau-
Wasserburg sind Varianten werden, in dem das allzu 20 stiinde theoretisch noch ten in der Fahrbahn wie z. B.
der Verkehrsfiihrung auf zligige Durchqueren der Alt-  zur Wahl. Allerdings besteht ~ Schwellen oder Aufpflaste-
verschiedene Weise moglich.  stadt unattraktiv wird. Falls dann die Gefahr einer Ver- rungen sind bereits grenz-
Diese konnen sowohl eher das nicht in ausreichendem lagerung innerhalb der Alt- wertig, da sie in Deutschland
behutsam ausgepragt sein Umfang gelingt, wird die stadt, z.B. vom Hag und dem  prinzipiell nicht erlaubt sind.
als auch mit sehr einschnei- Verkehrsabwicklung zu- Kaspar-Aiblinger-Platz auf

dender Wirkung verbunden.  mindest ertraglicher, ruhiger  die Ledererzeile und die Her-

Zwischen bescheidenen und mit weniger Konflikten rengasse. Die Schmidzeile als

verkehrsrechtlichen Beschil-  ablaufen. Dies kann z. B. Staatsstral3e ist mit Tempo

derungen bis hin zu einer durch eine mehrfache Wie- 50 geregelt, diese Geschwin-

volligen Sperrung der Durch-  derholung von Gestaltungs-  digkeit ist jedoch aufgrund
fahrt der Altstadt reicht hier elementen wie der Engstelle  des Gefalles, der untiber-

die Bandbreite. Aber auch am Kaspar-Aiblinger-Platz sichtlichen Kurven sowie des
hier ist die Zustimmung des (Foto links) erfolgen. Die engen Querschnitts weit-
Staatlichen Bauamts Rosen- Ausweisung von Tempo-30 gehend unrealistisch, so dass
heim erforderlich. ist auf den stadtischen reell schon heute deutlich
Der vorhandene Verkehr soll  StralBen der Wasserburger langsamer gefahren wird.
durch verkehrsberuhigen- Altstadt bereits umgesetzt. Weitere gestalterische Ele-
Ruhender Kfz-Verkehr Parkleitsystem
Allein mit dem Bau von Die bereits vorhandene (Einpendler) wie mdglich Mit einer gezielten Lenkung
noch mehr Parkplatzen Bewirtschaftung der aus der Altstadt heraus (Parkleitsystem) zu den
und -hausern lasst sich das Stellplatze ist der verlagert werden. Damit groBBen Parkplatzstandor-
Parkplatzproblem nicht bessere Ansatz hierfur. kann Platz fiir Kurzparker ten lasst sich der Parksuch-
vollig l6sen, zumal in der Zusatzlich sollte so sowie flir Anwohner verkehr verringern. Dazu
Altstadt der Platz daftir viel ruhender Verkehr geschaffen werden. gehoren auch Frei-/Besetz-
kaum, mehr vorhanden ist. von Langzeitparkern tangaben.
——  selbohn 7 = s 0 Anwohnerparken
E Auffangparkplatz (Alternatividsungen) - N
Die Attraktivitat der Wasser-  es zu weiteren Parkplatz-
P Anvohnerparkolas burger Altstadt als Wohn- erweiterungen kommen, so
P, Longeeitparkplatz {Daverparken’) standort soll weiter gestarkt ~ mudissten diese in die Hohe
oder gar erhoht werden. bzw. in die Tiefe gehen. Bei
P Kussaiparkalat mos. 2 Stnder Wohnungen in der Mitte Parkbauten stehen verschie-
P Kurzzsitparkplatz (max. 3 Stunden) einer historischen Kleinstadt ~ dene Moglichkeiten zur Ver-

X Entfall des Parkplatzstandories
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lassen sich meist sehr gut
vermieten, vorausgesetzt
wenigstens ein Stellplatz
pro Wohneinheit befindet
sich in nachster Umgebung,
erfahrungsgemaf werden
beim Anwohnerparken
Entfernungen von bis zu 150
Meter zwischen Wohnung
und Stellplatz gerade noch
akzeptiert.

Auch unter der Annahme,
dass der Verein Wasserbur-
ger Autoteiler WAT einen
kraftigen Aufschwung
nehmen sollte, wird die
Nachfrage nach Stellplatzen
fur PKW der Altstadtbewoh-
ner relativ hoch bleiben. Fir
flachiges Abstellen von PKW,
wie es zurzeit an der Rampe
der Fall ist, ist der Boden in
Wasserburg zu kostbar. Sollte

flgung: Parkhauser wie das
an der Kellerstral3e oder an
der UberfuhrstraBe stellen
die konventionelle Lésung
dar, mechanische Parkhauser
kénnen auf deutlich weni-
ger Grundflache entweder
dieselbe Anzahl oder sogar
einen Zuwachs an Stellplat-
zen unterbringen.

Dabei muss jedoch die Frage
geklart werden, wie dies
finanziert werden kann. Viele
Altstadtbewohner erwarten
moglichst glinstige Stell-
platze und sind selten bereit,
10.000 oder 15.000 € fiir
einen Tiefgaragenplatz zu
bezahlen.
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Parkraum-
bewirtschaftung

Die Idee der Erstattung von
Parkgebiihren durch den
Einzelhandel oder Dienst-
leister ist eine beliebte
Methode, um Kunden an
ein Stadtzentrum zu bin-
den. Mittel- bis langfristig
ist dieses Verfahren jedoch
eher kontraproduktiv, da es
nichts an den aktuellen Ver-
kehrsbelastungen und der
Verkehrsmittelwahl andert.
Eine Beschrankung sollte
mittelfristig daher auf der Er-
stattung von Busfahrkarten
erfolgen. Damit wiirde auch
von Seiten des Handels und
der Dienstleister ein klares
Signal ausgesendet, dass die-
se hinter der Idee von einer
Stadt mit sanfter Mobilitat
stehen.

Eine Intensivierung der Park-
raumbewirtschaftung sollte
angestrebt werden. Das
kostenlose Dauerparken ist
kein stadtebaulich und ver-
kehrlich vertretbares Ziel.
Bei einer Neubebauung des
Parkplatzes An der Rampe
werden Stellplatze fir die
neue Nutzung erforderlich.
Es ist fraglich und hangt
von der kiinftigen Nutzung
ab, ob gleichzeitig auch fir
einen teilweisen Ersatz der
sich heute auf dem Grund-
stlick befindlichen Stellplat-
ze gesorgt werden sollte.

Stellplatzerweiterung

Das Uberfuhr-Parkhaus

ist so konstruiert, dass es
ohne allzu groBen Aufwand
erweitert werden kann.
Diese Moglichkeit sollte
genutzt werden. In einer
Ubergangszeit, in der

viele andere MalBhahmen
(Stadtbus, Radverkehr,
Lenkung des Kfz Verkehrs
usw.) noch nicht greifen,
kann dieses Mehrangebot an
Stellplatzen genutzt werden.
Sind die angesprochenen
MafBnahmen spater

einmal realisierbar und
sollte sich gleichzeitig

ein Entlastungseffekt in

der Altstadt einstellen, so
kann die Gesamtzahl der
Stellplatze in der Altstadt
wieder reduziert werden.
Dies ist besonders ratsam im
offentlichen StralBenraum,
da dieser flir andere Zwecke
besser genutzt werden kann
(Aufenthalt, Fahrradstander,
Sitzgelegenheiten usw.).

Ein Parkdeck auf dem Gries
oder eine unterirdische
Verlegung in Form einer
Tiefgarage ist angesichts des
nahen Inns stadtebaulich
nicht vertretbar bzw. extrem
kostenaufwandig.

FuBganger- und Radverkehr

Das Fahrrad hat das grof3te
Potenzial, den hohen PKW-
Anteil am Binnenverkehr
zu verringern. Die relativ
kurzen Distanzen innerhalb
der Stadt konnen oft auch
mit dem Fahrrad oder zu
FuB bewaltigt werden. Dazu
bedarf es aber einer um-
fassenden Infrastruktur fir
diese Verkehrsmittel. Die
Topographie Wasserburgs
ist aufgrund der grof3en
Hohenunterschiede und
teilweise extremen Stei-
gungen fir das Radfahren
wenig geeignet. Auch das
zu-Ful3-gehen ist vor allem
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im Winter auf Stralen wie
der Kébingerbergstrale als
einziger Verbindung von der
Altstadt zu den Stadtteilen
Burgau und Gabersee eine
grof3e Herausforderung.

Lebensqualitat in der

Altstadt

Im Sommerhalbjahr werden
die Stral3en der Altstadt be-
sonders gern zum Aufenthalt
genutzt. Wenn sich FuBgan-
ger, Radfahrer, parkende und
fahrende PKW den Raum tei-
len missen, sind die Folgen
bekannt: durch parkende

Auffangparkplatze

Eine effektive Mal3nahme,
den Ziel- und Quellverkehr
aus dem Zentrum herauszu-
halten, sein Abfangen bereits
im Vorfeld. Dies kann zum
Beispiel auf Auffangparkplat-
zen am Stadtrand oder an-
deren geeigneten Stellen er-
folgen. Je groBer jedoch der
Weg von dort ins eigentliche
Zentrum ist, umso geringer
ist die Akzeptanz, diese Stre-
cke zu Ful3 zuriickzulegen.
Kommen noch topographi-
sche Einschrankungen wie
der Hohenunterschied hinzu,
wird ein Zubringerbus mit
dichter Taktung nétig.

In Wasserburg stehen hierftir
entweder keine geeigneten
Flachen zur Verfliigung oder
sie sind fur das Abstellen von
PKW aus stadtebaulicher
Sicht zu wertvoll. Stidlich des
Inns ist eine Erganzung des
Parkhauses an der Keller-
straBe in nicht allzu grof3er
Entfernung vorstellbar.

Geschafte
mit diesem Aufkleber

Wir machen mit

erstatten lhnen
die Parkgebiihr*

Fahrzeuge wird die Fahrbahn
schmadler, Rangiervorgange
fihren zu Konflikten, die
Abgasbelastung vor allem
am Marienplatz schrankt

die Aufenthaltsqualitat stark
ein. Gaste rechnen weniger
als die Wasserburger Biirger
und Birgerinnen mit Fahr-
verkehr im verkehrsberuhig-
ten Bereich (z. B. Hofstatt)
und den damit verbundenen
Konflikten und Stérungen.
Je mehr FuBganger desto
mehr beanspruchen sie den
offentlichen StraBenraum.
Eine konsequente Durch-
setzung reduzierter Fahr-

Parken in der Innen-
stadt

Langzeitparken fiir auswar-
tige Besucher und Ein-
pendler blockiert wertvolle
Stellplatze fur Kurzparker
mit einer Aufenthaltsdauer
von bis zu 2 Stunden. Mit
zunehmender Verweildauer
steigt erfahrungsgemal die
Akzeptanz von entfernter
liegenden Stellpladtzen.

geschwindigkeiten im
Bereich der Hofstatt kbnnte
dazu beitragen, Konflikte
zwischen verschiedenen
Verkehrsteilnehmern zu
reduzieren und Durchfahrts-
verkehr im Kernstadtbereich
zu reduzieren.
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Aktionstage
»Z\U FuB zur Schule und

z\um Kindergarten” '
19. bis 30. September 2016

Fahrradstrafie
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Radwegverbindungen
ins Umland

An einigen AusfallstraBen
sind Radwegverbindungen
vorhanden, die teilweise an
der Stadtgrenze enden und
die Zentren der Nachbarge-
meinden nicht erreichen.
Mit interkommunaler Koope-
ration und Unterstiitzung
durch das Staatliche Bauamt
Rosenheim und des Land-
kreises ist das Radwegenetz
auszubauen, um dem Ziel-/
Quellverkehr mit dem PKW
eine Alternative im Entfer-
nungsbereich von ca.5-8
Kilometern zu bieten.
Neben dem Wegenetz sind

Radwegenetz inner-
halb von Wasserburg

Fur eine Verbindung
zwischen der Altstadt und
dem einwohnerstarken
Stadtteil Burgerfeld besteht
momentan nur die stark be-
fahrene Rote Innbriicke mit
der Engstelle des Brucktors.
Die beiden Durchlasse fiir
FuBganger sind im Grunde
schon zu knapp bemessen,
die Gehwege im Bereich der
Bruckgasse sind ebenfalls
viel zu schmal angesichts des
hohen Ful3gangeraufkom-
mens, Radfahrern bleibt hier
nur die Fahrbahn. Als interes-
sante Alternative, mit hoher

Fahrradstraflen

Seit 2007 erlaubt die StVO
die Einflihrung von Fahr-
radstral3en in besonderen
Fallen. In Wasserburg kom-
men hierfiir zwei Stral3en

in Betracht, die fiir wichtige
Verkehrsrelationen die
einzige Alternative zu stark
befahrenen Stralen (Minch-
ner Stral3e und Salzburger
Stral3e) darstellen, die teil-
weise nicht einmal Gber Geh-
oder Radwege verfuigen. Die
Kobingerbergstralle ist seit
Herbst 2017 fur Fullganger
und Radfahrer die einzige
sichere Verbindung von

der Altstadt in den Stadtteil

auch sichere Querungsstel-
len, falls erforderlich , z. B. an
den Ortseingangen herzu-
stellen.

Schulwegmobilitat

Einen positiven Ansatz stellt
auch die Verkehrserziehung
von Grundschulkindern

dar. Erwachsene Autofahrer
lassen sich meist sehr schwer
davon abbringen, alle ihre
Wege - auch die kurzen

- mit dem PKW zuriickzu-
legen. Grundschdiler sind
dagegen noch relativ leicht
zu begeistern, ihren Schul-
weg zu FuBd zu bewaltigen.
Die Erfahrungen der Aktion

Prioritat steht der geplante
FuBgénger- und Radfahrer-
steg Uiber die Kapuzinerinsel
vom ehemaligen Bahntunnel
unter der Miinchne Stral3e
auf der Nordseite des Inns
zur Birgermeister-Winter-
Stral3e in Hohe der Fach-
oberschule auf der Stidseite
des Inns. Damit wdre vom
Busbahnhof in Wasserburg
eine kurze Anbindung an
die Mittelschule und an die
Fachoberschule sowie Be-
rufsschule und an das grof3e
Wohngebiet beiderseits der
PonschabaustraRe und der
Brunhuberstra3e gegeben.
Entlang des Wuhrbachs be
steht ein FuB3- und Radweg
bis zur Dirnecker Straf3e im

Burgau.

Von dieser Regelung sind le-
diglich drei Anwesen betrof-
fen, fir die Ausnahmegeneh-
migungen erteilt werden.
Die Achatzstral3e stellt das
Gegenstiick auf der anderen
Innseite dar. Die Funktion ist
sehr gut vergleichbar mit der
Kobingerbergstralle.

Neben herkdmmlichen
baulichen MaBnahmen sind
auch MaBnahmen zur For-
derung des Fu3ganger- und
Radverkehrs erforderlich, die
eher dem organisatorischen
Bereich zuzuordnen sind.
Hierbei handelt es sich so-
wohl um Werbekampagnen
zu Gunsten einer verstarkten
Fahrradnutzung als auch um

»Zu-fuss-zur-schule.de”, die
seit Uber 20 Jahren in immer
mehr Stadten und Gemein-
den durchgefiihrt werden,
belegen dies eindrucks-
voll. Uber die Kinder lassen
sich auch am ehesten noch
deren Eltern davon Uber-
zeugen, den Nachwuchs
nicht dauernd mit dem PKW
zu fahren. Der ausgepragte
Schiiler-bring-und-hol-Ver-
kehr lasst sich damit redu-
zieren. Allerdings muissen
solche Aktionen regelmafig
wiederholt werden, da an-
sonsten die Gefahr besteht,
dass sich die alten Verhal-
tensweisen wieder durch-
setzen.

Eiselfinger Ortsteil Bach-
mehring. Dieser miindet
zwischen zwei Betriebs-
grundstiicken einer Holz-
baufirma in die Stral3e ein.
Obwohl an der StraBe Schil-
der mit dem Hinweis Badria
und Wasserburg angebracht
sind, kann es vorkommen,
dass Ortsunkundige vor al-
lem an Arbeitstagen, wenn
LKW be- und entladen wer-
den, dadurch verunsichert
sind, ob es sich um den
richtigen Weg handelt. Dazu
tragen auch Schilder in
Hohe des Betriebsgeldandes
mit dem Inhalt ,Privatbesitz
- Betreten verboten” bei.

die Vervollstandigung der
Fahrradinfrastruktur (Ab-
stellanlagen, Ladestationen
USW.).

Mit Werbeaktionen flr die
starkere Verbreitung von
E-Bikes durch die Stadt und
den ortlichen Fahrradhandel,
ggf. vergiinstigte Sammelbe-
stellungen und der Uber-
nahme einer Vorbildfunktion
durch lokale Meinungs-
bildner soll das Radfahren

in Wasserburg zu etwas
vollig Normalem entwickelt
werden.
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Verlagerungspotenzial

Trotz des insgesamt betrach-
tet eher geringen Aufwands
(sieht man vom Steg Uber
die Kapuzinerinsel einmal
ab) ist das Verlagerungs-
potential vom PKW aufs Rad
erheblich. Allerdings diirfen
keine kurzfristigen Erfolge

erwartet werden. Anders als
bei baulichen MalBnahmen,
deren Fertiggestellung ab-
sehbar sind, ist die Verdande-
rung der Verkehrsmittelwahl
ein Prozess, der viel Geduld
und Uberzeugungsarbeit
bedarf. Mit einmaligen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Stadtbus

Die Einfliihrung und der mitt-
lerweile seit einigen Jahren
erfolgreich verlaufende Be-
trieb des Stadtbusses in Was-
serburg ist lobenswert und
zu begriilen. Rund 4,5% des
Binnenverkehrs innerhalb
der Kernstadt wird mit dem
Stadtbus abgewickelt. In der
nur unwesentlich groé3eren
Stadt Eichstatt mit einer
sehr d@hnlichen Topographie,
wo seit Gber 25 Jahren ein
Stadtbussystem erfolgreich
betrieben wird, betragt der
Anteil rund 8%. Es muss also
das Ziel sein, auch in Wasser-
burg den Anteil des Stadt-
busses im Binnenverkehr
deutlich zu steigern.

Die Einbeziehung der drei
unmittelbaren Nachbarge-
meinden Babensham, Edling
und Eiselfing in den Wasser-
burger Stadtbus ist ange-
sichts des Ziel-/Quellverkehrs
aus diesen drei Gemeinden
mit dem PKW von und nach
Wasserburg durchaus sinn-
voll. Das Potential fiir eine
deutliche Steigerung des
Fahrgastaufkommens ist so-
mit vorhanden. Rein formal
ist bei einer Ausdehnung des
Wasserburger Stadtbusses
auf Nachbargemeinden

der Landkreis Rosenheim

als Ublicherweise fiir den
regionalen OPNV zustindige
Behorde einzubeziehen. Der
Landkreis wiirde in einem
solchen Fall auch Vorschlage
unterbreiten, wie sich die
drei Nachbargemeinden

von Wasserburg finanziell an
diesem ausgedehnten bzw.
erweiterten Busangebot
beteiligen. Die Umsetzung
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ist ohne eine splrbare
finanzielle Beteiligung der
drei Gemeinden sowie des
Landkreises an der Erweite-
rung des Busangebots nicht
maoglich.

Eine einfache Berechnung
zeigt, dass eine Verdoppe-
lung des Stadtbusangebots
(heute ca. 1.000 - 1.200 Fahr-
gaste pro Werktag, davon
mind. 50% Schdler) nicht
automatisch eine Verdop-
pelung der Fahrgastzahlen
bedeutet. Selbst wenn, kom-
men diese nicht alle vom
Individualverkehr. Um den
Kfz-Binnenverkehr um zehn
Prozent zu reduzieren wird
ein besseres Stadtbussystem
kaum ausreichen. Ma3nah-
men zum Kfz-Verkehr, die
dessen Attraktivitat vermin-
dern, missten gleichzeitig
umgesetzt werden.

Die Organisation des er-
weiterten Stadtbusses ist
verhaltnismaBig einfach zu
bewaltigen.

Schon alleine eine Taktver-
dichtung ist angesichts der
Umlaufzeiten am leichtesten
mit einer Halbierung der Tak-
tung machbar. Dies bedeu-
tet den doppelten Einsatz an
Fahrzeugen, Personal und
Ressourcen. Eine Verlange-
rung in die direkten Nach-
bargemeinden ware damit
noch nicht inbegriffen. Es
sollte daher ein Losung ge-
funden werden, die beide
Ziele gleichzeitig erfiillen
kann.

Aktionen wie einer Blirger-
infoveranstaltung und einer
Hauswurfsendung ist es
nicht getan. Einrichtungen
wie der Seniorenfahrdienst
der Stadt Wasserburg und
der Heiliggeist-Spitalstiftung
kdnnen das MaBnahmen-

blindel zur Verkehrsreduzie-
rung abrunden. Ein weiterer
Ausbau auch mit anderen
Verkehrsmitteln wird ange-
sichts des auch in Wasser-
burg steigenden Anteils der
Senioren an der Bevdlkerung
unumganglich sein.

Stadtbusverlangerung nach Eiselfing, Edling

und Babensham

Die Einbeziehung dieser drei
Gemeinden sollte zumindest
die wesentlichen Ortsteile
umfassen. Damit ware ein
groBer Teil der insgesamt
rund 10.000 Einwohner der
drei Gemeinden angebun-
den. Die Linienflihrungen
wirden in Bergham, Edling
und Babensham beginnen.
Der groB3e Vorteil ware auch,
dass das Gewerbegebiet und
die Fachmarkte an der Salz-
burger StraBe eine Anbin-

dung an die Stadt bekdmen.
Die Fahrzeit wiirde von
Bergham bis zur Priener
Strae rund 10 - 11 Minuten
betragen.

Die Fahrzeit von Reitmehring
nach Edling und zuriick wr-
de ca. 13 Minuten betragen.
Die Fahrzeit vom Gymna-
sium nach Babensham und
zurlick wiirde fir die Strecke
ca. 20 Minuten betragen.

Neues Stadtbuslinienkonzept

Die bestehende Stadtbus-
linie vom Bahnhof Reitmeh-
ring zum Badria kdnnte um
die beiden Verlangerungen
nach Bergham und Edling als
Linie 1 erweitert werden. Mit
einem Fahrzeug kann dann
allerdings kein Stundentakt
mehr gefahren werden.

Eine Strecke wiirde ca. 50
Minuten dauern, so dass

fur einen Stundentakt zwei
Fahrzeuge zum Einsatz kom-
men mussten. Die zweite
Linie ware eine vollkommen
neue Verbindung vom Bahn-
hof Reitmehring tber die
Altstadt und die Salzburger

Stra3e nach Babensham. Die
Fahrtzeit einer Strecke wird
mit ca. 25 Minuten ange-
setzt, sodass ein Fahrzeug
einen Stundentakt bedienen
kann. Sobald auf der Bahn-
linie Reitmehring - Miinchen
Ost ein Halbstundentakt
angeboten werden sollte,
musste der Wasserburger
Busfahrplan entsprechend
angepasst werden.
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Regionalbusse

Ein Stundentakt wie bei der
Bahn mag fliir manche Be-
dirfnisse noch ausreichend
sein. Bei den Regional-
buslinien ist bislang nicht
einmal dieser vorhanden.

So geniigt es zum Beispiel
im Schilerverkehr, wenn

ein ausreichend grof3er Bus
oder Zug rechtzeitig vor
Schulbeginn die Zielhalte-
stelle erreicht bzw. kurz nach
Schulschluss wieder verldsst.
Fir Berufstatige, bei denen
oft sehr viele verschiedene
Arbeitszeitmodelle gelten,
wird ein Stundentakt schon
wesentlich schwieriger. Fur
Gelegenheitsfahrer kann

Altstadtbahn

Die immer wieder geforderte
Reaktivierung des Bahn-
verkehrs in die Altstadt ist
prinzipiell moglich, tragt
jedoch zu einer Entlastung
vom Kfz-Verkehr weniger bei
als der Ausbau des Stadtbus-
ses. Der Bahnanschluss bis in
die Altstadt nutzt vor allem
dem Ziel-/Quellverkehr von/
nach Ebersberg, Miinchen
usw. Fiir den Binnenverkehr
innerhalb von Wasserburg
ware die Altstadtbahn je-
doch nur bedingt geeignet,
allenfalls fiir die Verbindung
zwischen Wasserburg und
Reitmehring.

Mit einem S-Bahn dhnlichen
Betrieb (ggf. ab Grafing als
Express-S-Bahn), ware der
Munchner Ostbahnhof in ca.
50 Minuten erreichbar. Dabei
sollte es jedoch keinesfalls
beim Stundentakt bleiben,

ein 30-Minutentakt ware das
mindeste Ziel. Damit misste
aber auch mit erhhtem
Parksuchverkehr rund um
den Bahnhof gerechnet
werden.

Fir den Fall einer endgilti-
gen Stilllegung sollte auf der
ehemaligen Trasse ein Rad-
weg angelegt werden, der
eine schnelle Verbindung
zwischen Reitmehring Stid
und der Altstadt darstellen
wirde, ohne die extremen
Steigungen im Bereich des
Kobingerbergs tiberwinden
zu mussen.

Die weitere Erschliefung
Wasserburgs durch Buslinien
ist die Alternative, wobei
ohne eine deutliche Ver-
kehrsentlastung im Haupt-
straBennetz eine plinktliche
ErschlieBung durch Busse
kaum erreicht werden kann.

Alternative Ansatze im OPNV

Planungen zum o&ffentlichen
Nahverkehr werden
momentan in erster Linie
auf konventionelle Weise
mit Bus und Bahn gedacht.
Aus verschiedenen Griinden
(mangelhafte ErschlieBung
der westlichen Wohngebiete
durch die Altstadtbahn,
Stauanfalligkeit des
Linienbusverkehrs usw.)
sollten alternative Ansatze

ein Stundentakt schon sehr
unattraktiv sein, wenn zum
Beispiel ein Arztbesuch 5
Minuten nach Abfahrt eines
Busses endet und der Fahr-
gast fast eine Stunde auf die
ndchste Verbindung warten
muss. Eine Ausweitung des
Taktes oder eine Anpassung
der Linienfiihrung ware
maoglich. Allerdings bedarf
es hierzu erst intensiver
Verhandlungen mit den
Nachbargemeinden, dem
Landkreis und den Verkehrs-
unternehmen. Letztlich
entscheidet hier die Frage,
wer die Mehrkosten fir ein
verbessertes Angebot Ulber-

zum offentlichen Nahverkehr
deshalb nicht vollig au3er
Acht gelassen werden.

Vor Jahren wurde einmal
die interessante Idee einer
Seilbahn vom Gries zum
Kellerberg in die Diskussion
eingebracht. Die Altstadt
hatte hierdurch eine kurze
und direkte Verbindung zu
den Einkaufsmarkten am
Aussichtsturm.

nimmt. Die Ausweitung des
Wasserburger Stadtbusver-
kehrs entsprache einer Um-
stellung auf ein verbessertes
Regionalbusangebot.

Rufbus

Eine Einbeziehung der
Kleinbusse von Vereinen,
Pfarrverband usw. in ein
Rufbussystem kann die
Ltcken, die auch nach
einem Ausbau der Stadt-
buslinien noch bestehen
werden, schlief3en. Dabei ist
vor allem an die stdlichen
Stadtteile Limburg, Korn-
berg, Viehhausen, Reisach
und Attel zu denken.
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Weitere Verkehrsthemen: Car-Sharing, Mitfahrzentrale u. a.

Der Verein der Wasserburger
Autoteiler (WAT) besteht
bereits seit 2007 und hat ca.
20 Mitglieder. Die beiden zur
Verfligung stehenden Fahr-
zeuge werden rege genutzt
und stellen eine Alternative
vor allem fiir die Einwohner
dar, die nicht regelmaBig

ein Fahrzeug bendétigen.
Eine VergréBerung der Mit-
gliederbasis hat sich in den
letzten Jahren jedoch als
sehr miihsam herausgestellt.
Momentan sind rund 0,15%
der Wasserburger Mitglied
im WAT. Die Vorteile des Ver-
eins sollten noch deutlicher
herausgestellt werden. Ein

vergleichbares Thema sind
Fahrgemeinschaften. Fir
regelmaBig sich wiederho-
lende Wege, wie im Berufs-
verkehr, bietet sich diese
Méglichkeit an. Viele Pendler
wissen oft nicht, dass ihre
Nachbarn einen dhnlichen
Arbeitsweg haben. Mit Hilfe
einer Mobilitatszentrale, z.B.
als Handy-App, kdnnten hier-
zu Fahrgemeinschaften ge-
sucht und gefunden werden.
Anschub kann hier die Stadt
oder auch der Landkreis
insbesondere im Bereich der
Offentlichkeitsarbeit leisten.

Verkehr - Rahmenbedingungen fiir die Prognose

Einwohnerentwicklung
Das Bay. Landesamt flr
Statistik geht fur Wasserburg
von einem Zuwachs von
2016 bis 2028 um 700 von
12.700 auf 13.400 Einwohner
aus (+5,5). Pro Jahr sind das
ca. 0,3%, bis 2034 insgesamt
7,0%. Wasserburg wird im
Hinblick auf den Bevolke-
rungszuwachs von nahezu
allen Nachbargemeinden
erheblich Gibertroffen.

Der Einwohnerzuwachs in
den Nachbargemeinden
wird flir die nachsten 15
Jahre mit wenigstens 10,0%
angenommen.

Demographischer Wandel
In Wohngebieten aus den
70er Jahren liegen haufig ein
relativ hohes Durchschnitts-
alter und unterdurchschnitt-
liche HaushaltsgroBen vor.
Hier kann innerhalb von
wenigen Jahren ein rascher
Umbruch geschehen.

Siedlungsentwicklung

Fir gewerbliche Nutzungen
stehen in Wasserburg kaum
mehr Flachen zur Verfliigung,
lediglich in Reitmehring

und Staudham sind groR3ere

78

gewerbliche Ausweisungen
Uberhaupt noch vorstell-
bar. An der Dirnecker StraBe
und Am Burgfrieden ist die
Gewerbenutzung schon fast
an der Gemarkungsgrenze
angekommen, hier sind

nur noch wenige Parzellen
moglich.

In der Summe ergeben die
vier potenziellen gréf3eren
Baugebiete Wohnraum fiir
ca. 460 Einwohner. Zusam-
men mit den rund 900 mog-
lichen Einwohnern aus dem
Potenzial durch Baullcken-
schlieBungen ist das eine
GroBenordnung von rund
1.350 Einwohnern.

Bisherige Entwicklung
Rickblickend sind die ver-
kehrlichen Belastungen in
den letzten Jahrzehnten
stetig gestiegen. Eine voru-
bergehende Entspannung
durch den Bau der Umfah-
rung der B304 in den 80er
Jahren wurde durch den Ver-
kehrsanstieg kompensiert
bzw. sogar Uibertroffen.
Darauf aufbauend lassen
sich anschlieBend in ver-
schiedenen Szenarien die
Wirkungen von einzelnen

N.WAas

CARSHARING asserburg am Inn

INFOS

Sie haben einen Zweitwagen, den Sie selten nutzen?

E‘-

CARSHARING in Wasserburg am Inn
Sie suchen schon lange nach einer Alternative?

?é’rburger-autoteiler.de

INFOS

MafBnahmen oder auch
Blindeln von Mal3nahmen
aufzeigen.

Einflussnahme

Eine Prognose Uber das
kinftige Verkehrsgeschehen
in Wasserburg beruht auf
verschiedenen Kriterien.

Ein Teil davon kann von der
Stadt Wasserburg beeinflusst
werden. Die Ausweisung

von neuen Baugebieten

fur Wohnen und Gewerbe

in Wasserburg wie auch in
umliegenden Gemeinden
und Stadten fihrt zu einem
Anstieg der Bewohner- und
Arbeitsplatzzahlen, die wie-
derum zu einem Zuwachs
des Verkehrsaufkommens
fuhren.

Einwohnerprognose Wasserburg
und Umgebung
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MaBRnahmen- und und Prioritatenliste Verkehr

Die im vorangegangenen
Kapitel beschriebenen Mal3-
nahmenbereiche wurden auf
ihre Eignung fiir Wasserburg
Uberprift und im Verkehrs-

In der hier abgedruckten
Kurzfassung sind die Mal3-
nahmen in der Tabelle nach
Prioritdten und Zustandig-
keiten zusammengefasst.

konzept konkreter ausfor-

muliert.
Prioritéit zustéindig
MASSNAHME Il
1. Verbesserung des Verkehrsabflusses am Knoten B15/B304 mit Verknipfungsrampen StBA
_;‘? = 2. Weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen in der Altstadt X Stadt WS
c g
& = 3. Leitsystem Stadt WS
;_I—q_‘) > 4. Informationen Uber Zeitverluste in der Altstadt X Stadt WS
5. Umbau des Knotens Salzburger Strale / RO37 zum Kreisverkehr X StBA
5 L 1. Beibehaltung der Parkraumbewirtschaftung Stadt WS
_:% E 2. Klérung des Bedarfs fir ein Anwohnerparken (,Parklizenz”) Stadt WS
S E 3. Erweiterung des Parkhauses Uberfuhr, Teilnutzung als Quartiersgarage X Stadt WS
= 4. Sicherung eines Grundsticks stdlich des Inns fir altstadtnahes Parken X Stadt WS
1. Verbesserungsmainahmen rund um den Bahniibergang (Querungssituation) StBA
2. Radweg von Reitmehring nach Edling an der B304 StBA
3. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der $t2092 X Stadt WS
4. Luckenschluss zwischen Langwied und Straf3 X Stadt WS
5. Verbesserung der Beschilderung am Stdende des Wuhrbachtals X Gem. Eiselfing
6. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der RO30 nach Amerang X StBA
7. Radfahrschutzstreifen auf der St2092 (Salzburger Strafe) in Fahririchtung bergauf X StBA
= 8. Errichtung eines Radwegs an der $12092 zwischen der RO37 und Aussichtsturm X SiBA, Stadt WS
£ 9. Errichtung eines Radwegs an der $t2359 in Richtung Griesstétt X StBA
_% 10. Errichtung eines Stegs fur Fullgédnger/Radfahrer vom Eisenbahntunnel zur FOS Stadt WS
2 11. Ausweisung der Achatzstrale als Fahrradstrafe Stadt WS
_g 12. Rampe fir Radfahrer von der Roten Innbriicke zum Zirnweg X Stadt WS
5 13. Tempordre Fullgéngerzone wahrend des Sommerhalbjahres am Wochenende Stadt WS
,g 14. Reaktivierung ehemalige Bahnline als Radweg X Stadt WS
Q? 15. Zusétzliche Ladestationenfir e-bikes an Schwerpunkten des Radverkehrs X Stadt WS
- 16. Anbindung Kapuzinersteg / Minchner StrafBe X Stadt WS
Verkaufsrabatte fir e-bikes Fachhandel
e-bike-Schulung fur Senioren ADFC, Polizei
Verleihservice auch fir Lastenrdder u.dgl. Fachhandel
Radwegbeleuchtungen X Stadt WS
Ausbau der Fahrradabstellanlagen Stadt WS
Aktion zu-Fuss-zur-Schule Stadt WS, Schulen
Lieferdienste fur Senioren usw. per e-bike X soziale Dienste
1. Ausweitung der Stadtbuslinie auf die Gemeinden Edling, Eiselfing, Babensham X Stadt WS, LK RO
- 2. Langfristig Ausdehnung auf Halbstundentakt bei den Strecken nach RO-MU-M X DB, BEG
£ 3. Nochmalige neutrale Uberpriifung der Méglichkeiten einer Alistadtbahnreaktivierung X Stadt WS
© 4. Nach Fertigstellung des Kapuzinerinselstegs Einrichtung einer Bushaltestelle ,Steg” X Stadt WS
5. Prifung der Realisierungsméglichkeit einer Seilbahn Gries - Kellerberg X Stadt WS

Tabelle: MaBBnahmen und Prioritaten im Bereich Verkehr

SLV Stadt-Land-Verkehr, Miinchen
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Verkehrsumlegungen - Prognosen und Szenarien

Grundlagen

Fir die Bewertung verschie-
dener Szenarien bzw. Plan-
falle wurde die Zuwachsrate
anhand des Demographie-
spiegels herangezogen. Ein
Zuwachs um rund 6,0% bis
2030 entspricht in absoluten
Zahlen ca. 700 Einwohnern.
Bei zehn Prozent waren es
ca. 1.250 Einwohner.

Der Verkehrsaustausch im
Ziel-/Quellverkehr mit Nach-
bargemeinden und -stadten
wurde mit einem Wachstum
von insgesamt 7,5% bis
2030 angesetzt, der Durch-
gangsverkehr wurde mit
einem Wachstum im selben
Zeitraum in Hohe von 10,0%
angenommen. Der Binnen-
verkehr wird sich voraus-
sichtlich, wenn die bisheri-

gen Trends fortgeschrieben
werden, auch ohne Bevdl-
kerungswachstum erhéhen.
Dies liegt unter anderem

an dem gréBer werdenden
Anteil der erwachsenen Be-
volkerung mit Fihrerschein,
der 2030 fast 100% erreichen
wird. Auch der steigende
Altersdurchschnitt wird sich
entsprechend auswirken.
Hierfir wurde eine Zuwachs-
rate von insgesamt 6,0%

bis 7,0% bis zum Jahr 2030
angenommen.

Verkehrsumlegungen

Als Ist-Fall wird die Verkehrs-
umlegung fir die Situation
2015 (Erhebungstag) be-
zeichnet.

Die Abbildung einer Ver-
kehrsumlegung kommt dem

Die Szenarien und ihre Bewertung

Planfall 1

Durch eine Umgestaltung
der wesentlichen Knoten-
punkte und einer erganzen-
den Beschilderung, inklusive
von Hinweisen auf den
Zeitverlust bei der Durch-
querung der Altstadt, sollen
der Durchgangsverkehr und
Teile des Ziel-/Quellverkehrs
aus der Altstadt heraus auf
den Kellerberg und die B304
verlagert werden.

Planfall 2a

Am Heisererplatz wird zwi-
schen der Oberen Innstral3e
und der Schlachthausstral3e
eine Einbahnstrale in Fahrt-
richtung Westen eingerich-
tet.

Planfall 2b

Am Heisererplatz wird zwi-
schen der Schlachthausstra-
e und der Oberen Innstral3e
eine Einbahnstrale in Fahrt-
richtung Osten eingerichtet.

Planfall 2ab

Der Heisererplatz wird zwi-
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schen der Schlachthausstra-
e und der Oberen Innstrale
fur den Kfz-Verkehr komplett
gesperrt. Eine Durchquerung
der Altstadt ist nur noch in
West-Ost-Richtung Uber die
Schmidzeile moglich.

Planfall 3a

Durch einen massiven
Ausbau des Wasserburger
Stadtbusnetzes werden 10%
des Kfz-Binnenverkehrs ein-
gespart und auf den OPNV
verlagert. Zusatzlich werden
durch die Verlangerung der
Stadtbusse nach Edling,
Eiselfing und Babensham
10% des Ziel-/Quellverkehrs
zwischen Wasserburg und
diesen Gemeinden einge-
spart.

Planfall 3b

Wie Planfall 3a, zusatzlich
werden weitere 20% des
Kfz-Binnenverkehrs durch
eine massive Forderung des
Radverkehrs eingespart bzw.
verlagert. 10% des Kfz-Ver-
kehrs zwischen den drei ge-

Ergebnis der auf 24 Stunden
hochgerechneten Zahlun-
gen relativ nahe. Geringe
Unterschiede liegen entwe-
der an Rundungstoleranzen
oder an Abweichungen des
Binnenverkehrs der Aus-
wartigen, der fiir einzelne
Fahrtbeziehungen oder
Zellen anders gewichtet sein
kann als beim Binnenverkehr
der Bevolkerung.

Verkehrsumlegung Null-
Fall 2030

Der Nullfall 2030 zeigt bei
unverandertem Stra3ennetz,
wie sich das Verkehrsauf-
kommen in den einzelnen
StraBen erhoht. Die Be-
lastungen steigen erwar-
tungsgemaf an. Allerdings
fallen die Erhohungen

nannten Nachbargemeinden
und Wasserburg werden auf
das Fahrrad verlagert.

Planfall 4

Dieser Planfall besteht aus
einer Kombination der

Falle 1 und 3b. Der Durch-
gangsverkehr und Teile des
Ziel-/Quellverkehrs werden
mithilfe von Knotenumge-
staltungen und eine entspre-
chende Beschilderung um
die Altstadt herumgefiihrt.
Zusatzlich wird vor allem der
Kfz-Binnenverkehr durch
den intensiven Ausbau des
Stadtbussystems sowie des
Angebots fur Radfahrer

um 30% reduziert. Je 10%
des Kfz-Verkehrs von/nach
Edling, Eiselfing und Babens-
ham werden auf den Bus
bzw. das Fahrrad verlagert.

Planfall 5

Wie Planfall 4, zuséatzlich wird
der Heisererplatz zwischen
der Schlachthausstral3e und
der Oberen Innstral3e fiir
den Kfz-Verkehr komplett

unterschiedlich aus, im
HauptverkehrsstraBennetz
hoher als in den Wohn-und
Sammelstraen. Auf den be-
reits heute stark belasteten
StraBenabschnitten wie der
Minchner Stral3e, der Roten
Innbriicke, dem Marienplatz,
der Rosenheimer wie auch
der Salzburger StraBe und
dem Gimplberg wird der
Zuwachs die heute bereits
teilweise erreichte kritische
Grenze noch o6fter Uiber-
schreiten.

Das motorisierte Individual-
verkehrsaufkommen

muss somit deutlich
reduziert werden, um die
Lebensqualitat Wasserburgs
weiter halten zu kdnnen.

gesperrt (wie Planfall 2ab).
AuBerdem wird der ruhende
Verkehr neu geordnet, so-
dass der Parksuchverkehrim
Bereich der Altstadt bzw. der
Zielverkehr zu den einzelnen
Standorten reduziert bzw.
auf vertraglichere Routen
verlagert wird.

uuuuu

Planfall 5
Prognose 2030
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Wirksamkeit der Verkehrsumlegungen

Die nachstehende Tabelle 1
fasst die Belastungen fiir aus-
gewabhlte StraBenanschnitte
fur die einzelnen unter-
suchten Planfdlle zusammen
(jeweils Prognosefall 2030,
Zahlen in Kfz/24 Std.).

Die Reduzierung des Binnen-
und des Ziel-/Quellverkehrs

in den Planfalle 3,4 und 5
um bestimmte Prozentsatze
zugunsten des Bus- bzw.
Radverkehrs wirkt sich ab-
solut wie folgt aus:

+ 10% weniger Kfz-Fahrten
im Binnenverkehr = 1.150
Verlagerungen auf den

Stadtbus oder das Fahrrad.
+ 10% weniger Kfz-

Fahrten im Ziel-/

Quellverkehr mit den

drei Nachbargemeinden

Edling, Eiselfing und

Babensham =800

Verlagerungen auf den

Stadtbus oder das Fahrrad.

Tabelle 1: StraBenabschnitt| 2015 PFO PF1 PF2a PF2b PF2ab PF3a PF3b PF4 PF5
Munchner StraBe (Tankstelle) | 12.625 | 13.500 | 12.225 | 13.025 | 13.225 | 12.800 | 12.975 | 12.000 | 11.275 | 11.500
An der Rampe| 9.575 | 10.875 | 10.125 | 10.075 | 11.225 9.975 | 10.375 9.375 8.700 8.275
Schmidzeile| 5.350 | 5.725 5.225 8.200 | 10.650 | 12.225 5.400 | 5.025 4.725 9.500
Im Hag (Feuerwehr)|  6.400 | 6.975 6.400 | 5.775 5.425 | 4.050 | 6.675 6.075 5.475 | 3.300
Marienplatz| 13.775 | 15.175 | 14.475 | 15.725 | 17.875 | 19.175 | 14.225 | 12.750 | 11.975 | 14.525
Rote Innbricke | 15.450 | 16.875 | 15.625 | 19.400 | 15.625 | 18.550 | 15.925 | 14.450 | 13.325 | 14.925
Salzburger Straf8e (Theater)| 6.175 | 6.875 7.675 7.250 6.975 7.125 6.375 5.725 6.425 6.200
Gimplberg| 9.150 | 9.975 9.900 | 11.125 9.850 | 10.975 9.400 8.500 | 8.375 9.150
Rosenheimer Strafle (Heubergstrafie) | 8.975 9.750 9.675 9.700 9.700 9.650 9.450 8.650 7.325 8.525
Priener Strafe (zw. den Kreiseln) |  6.775 | 7.375 7.200 7.375 7.275 7.275 6.975 6.200 | 5.950 6.100
Dirnecker Strale| 3.775 | 4.175 4.400 | 4.275 4.250 | 4.375 3.975 3.475 3.800 | 3.875
Kellerberg (nérdlich EDEKA) | 12.500 | 13.950 | 15.550 | 14.500 | 14.275 | 14.575 | 13.225 | 12.175 | 13.700 | 13.450
B304 (Innbricke) *| 6.450 | 7.425 8.650 8.325 8.725 9.250 7.000 6.125 7.250 8.725
B304 (Reitmehring, Bgm.-Schmid-Strafle) *|  8.525 | 9.675 9.675 9.675 9.675 9.675 9.225 8.550 8.550 8.550

* Die Belastungen dieser Straflen enthalten nur den auf Wasserburg bezogenen Verkehr, Ver-
kehrsstrome, z.B. von Ebersberg nach Obing sind nicht enthalten

Angesichts von rund 22.000
Kfz-Fahrten/24 Std., die

auf den Binnenverkehr in
Wasserburg sowie auf den
Ziel-/Quellverkehr mit den
drei Nachbargemeinden
entfallen, ist die Reduzierung
beachtlich. Es verbleibt aber
immer noch eine grof3e
Menge an Kfz-Verkehr, zu-
mal der Ziel-/Quellverkehr
mit anderen Gemeinden
wie Haag, Schnaitsee oder
Vogtareuth weder durch den
Stadtbus (gar nicht) noch
durch den Ausbau des loka-
len Radwegenetzes (kaum)
ersetzt werden kann.

Bei Betrachtung der Tabelle
1 fallt auf, dass sich einige
StralBenabschnitte im Hin-

Die Tabelle 2 zeigt die konkreten
Abnahmen im Kfz-Verkehr fir die
Planfdlle 3,4 und 5.

SLV Stadt-Land-Verkehr, Miinchen

blick auf die Verkehrsbelas-
tung je nach Planfall kaum
verandern. Dies trifft ganz
besonders auf die B304 in
Hohe Reitmehring zu.
Veranderungen der Ver-
kehrsfiihrung Im Hag
(Planfalle 2) wirken sich
besonders negativ auf die
Schmidzeile aus. Hier kdme
es zu einem sprunghaften
Anstieg der Verkehrsbe-
lastung. Darlber hinaus
wirde auch die Belastung
der Roten Innbriicke und
das Dreieck am Gimplberg
eine deutliche Verkehrszu-
nahme erfahren. Durch die
partiellen Abbiegeverbote
am Marienplatz/Bruckgasse
mussten je nach Regelung

Im Hag bestimmte Verkehrs-
beziehungen Uber die Rote
Innbriicke und Uber die
Wendemaglichkeit Gimpl-
berg erfolgen. Ein Anstieg
der Verkehrsbelastung auf
der Roten Innbriicke auf
nahezu 20.000 Kfz/24 Std.
muss jedoch in jedem Fall
vermieden werden. Daher
sind Planfélle, die eine Sper-
rung im Bereich Hag oder
Heisererplatz beinhalten, kei-
nesfalls zu empfehlen, da sie
die stidliche Altstadt massiv
mehr belasten.

Planfalle, deren Mal3nahmen
sich auf den flieBenden
Kfz-Verkehr beschranken
(PF1 und 2), bewirken keine
wirkliche Entspannung der

Verkehrssituation, da sie

die Verkehrsstrome in ihrer
Gesamtzahl nicht beeinflus-
sen. Dem gegentiber ist in
einer veranderten Verkehrs-
mittelwahl das groBte Ent-
lastungspotenzial zu sehen.
Vor allem die Planfélle 3b
und 4 kdnnen eine splirbare
Entlastung in der Altstadt
bewirken, auch wenn noch
nicht von einer massiven
Beruhigung gesprochen
werden kann. Trotz der

bis 2030 angenommenen
Prognosezuwachse kdme es
bei diesen beiden Planfallen
zu einem leichten Riickgang
der Situation auf der Roten
Innbriicke gegentiber 2015.

E,E,B = Edling, Eiselfing, Babensham
Tabelle 2: PF3a PF3b PF4 PF5
Bus Rad Bus Rad Bus Rad Bus Rad
WS 1.400 1.400 2.800 1.400 2.800 1.400 2.800
E E B 800 800 800 800 800 800 800
Summe 2.200 - 2.200 3.600 2.200 3.600 2.200 3.600
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Warum lasst sich nicht mehr Verkehr reduzieren?

Durch das Zentrum ver-
lauft eine Staatsstral3e, an
der ohne Zustimmung des
Staatlichen Bauamts durch
die Stadt Wasserburg keine
Veranderungen, welcher Art
auch immer, vorgenommen
werden kénnen.

Die Bewohner des Umlands
erzeugen zusammen fast
17.000 Kfz-Fahrten im Ziel-/
Quellverkehr mit Wasser-
burg.

Eine Einbeziehung wenigs-
tens der drei direkt benach-
barten Gemeinden Babens-

Verkehr - Handlungsempfehlungen

Die Empfehlungen zum
Verkehrskonzept Wasser-
burgs gehen eindeutig in die
Richtung, dass alles versucht
werden muss, um zumindest
einen Teil des innerstad-
tischen Kfz-Verkehrs auf
andere Verkehrsmittel zu
verlagern. Dabei sind auch
die drei Nachbargemeinden
Edling, Eiselfing und Babens-
ham einzubeziehen. Klas-
sische verkehrsplanerische
MaBnahmen, die in erster
Linie dem motorisierten
Straf3enverkehr dienen, sind
wenig effektiv und kdnnen
kaum zur Erflllung der ge-
setzten Ziele beitragen.

Die verkehrliche Situation
der Stadt Wasserburg wird
geprdgt von der beson-
deren, nahezu einmaligen
topographischen Lage auf
der bis zu 80 Meter tiefer als
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Beleuchtung

Fahrradabstellanlage
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Radrouten auf Wohnstral3en - Bestand

Radrouten - Ergénzung/ Ausbau

das Umland liegenden Inn-
halbinsel. Die ErschlieBung
wird durch das besondere
stadtebauliche Ensemble der
Altstadt zusatzlich zu einer
anspruchsvollen Aufgabe.
Die fiir das Jahr 2030 erwar-
teten Zuwachse der Stadt
Wasserburg, von denen
nicht mit letzter Sicherheit
gesagt werden kann, ob sie
in diesem Umfang eintref-
fen, sowie die Zuwachse
der Nachbargemeinden
werden in den kommenden
Jahren zu einem Anstieg
des Kfz-Verkehrs um bis zu
10% flihren. Allein diesen
Zuwachs durch gegensteu-
ernde MaBBnahmen aufzu-
fangen und somit 2030 das
Niveau des Jahres 2015 zu
halten, ist bereits eine grof3e
Herausforderung fur die
Stadt Wasserburg. Gelingt es

ham, Edling und Eiselfing in
den Wasserburger Stadtbus
ist unverzichtbar.

Mit der Blindelung einer
Vielzahl von Einzelmal3-
nahmen wird die Belastung
der Innbricke bis zum Jahr
2030 bestenfalls stagnieren,

zusatzlich, mit einer grof3en
Bandbreite von Mal3nah-
men eine Reduzierung des
motorisierten Individualver-
kehrs zu erreichen, so ware
dies flr die Stadt Wasserburg
ein groBer Erfolg, den bisher
viele Stadte dieser GroRen-
ordnung angestrebt, aber
nur selten erreicht haben.
Der demographische Wan-
del wird im Ubrigen dazu
beitragen, dass die heutige
Verkehrsstruktur auf lange
Sicht Ergdnzungen bzw.
Veranderungen bedarf. Um
diese Veranderungen in der
Verkehrsinfrastruktur zu er-
reichen, werden alle Beteilig-
ten (Stadtverwaltung, Politik,
Burger, Gewerbe, Planer)

viel Geduld und Ausdauer
bendtigen. Zusatzlich wird
auch auf ein Umdenken hin-
sichtlich von Investitionen

da lediglich der Verkehrs-
zuwachs aufgefangen
werden kann. Ein moglichst
grof3es Gesamtpaket vieler
verschiedener MaBnahmen
ist erforderlich, um in der
Summe zu einer Entlastung
zu kommen.

im Verkehrsbereich nicht
verzichtet werden kénnen.
Vor allem gréBere bauliche
MaBnahmen (StraBen- und
Briickenbau, Parkhauser
usw.) binden in der Regel
auf langere Zeit grof3ere
Summen an Finanzmitteln.
Daneben bestehen auch
MaBnahmenbereiche, die
mit relativ geringem Finanz-
aufwand umgesetzt werden
kénnen, die jedoch einen
langeren zeitlichen Vorlauf
und viel Uberzeugungs-
arbeit von allen Beteiligten
erfordern.

Eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse

in Wasserburg ist moglich,
wenn alle Beteiligten zusam-
menarbeiten.
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