Burgerbefragung Wasserburg am Inn

2 10

Wohnstandort Wasserburg am Inn

Ihre aktuelle Wohnsituation
sowie das Wohnumfeld
bewerten die Wasserburger
Burger/innen insgesamt sehr
positiv. Abstriche sind ledig-
lich bei der Altersgruppe der
22- bis 35-Jahrigen festzu-
stellen, deren Zufriedenheit
geringer ausfallt. Wohnbe-
diirfnisse, die bisher noch
unzureichend erfullt sind,
betreffen die Gré3e und
Eignung der Wohnung, aber
auch Aspekte des Wohn-
umfeldes wie die Verfligbar-
keit von Stellpldtzen oder
die Larmbelastung. Bei der
Gegenlberstellung der An-
zahl der privaten Stellplatze
und der Anzahl der Pkw
eines Haushaltes wurde ein
deutliches Stellplatzdefizit in
der Altstadt diagnostiziert.
Fast 55 % der befragten
Haushalte der Altstadt be-
sitzen eine héhere Anzahl
an Pkw als sie zugeordnete
private Stellplatze zur Verfi-
gung haben. Die Verfiigbar-
keit von Stellplatzen zahlt
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zusammen mit der Verkehrs-
belastung auch zu den bei-
den Aspekten, mit denen die
Altstadtbewohner am we-
nigsten zufrieden sind. Auch
im Burgerfeld (ibersteigt die
Anzahl der Pkw die Anzahl
der Stellplatze bei einem
Viertel der Haushalte, aller-
dings wird die Verfiigbarkeit
von Stellplatzen dort nicht
als negative Eigenschaft des
Wohngebietes wahrgenom-
men. Weitere Themen, die
von der Wohnbevélkerung
der Altstadt vergleichsweise
schlechter bewertet werden,
betreffen die Barrierefrei-
heit und die Larmbelas-
tung. Beide Aspekte werden
auch im Durchschnitt Giber
alle Wohngebiete weniger
gut bewertet. Insgesamt
eher etwas schlechter be-
wertet werden zudem die
Verkehrssicherheit als Rad-
fahrer/Fullganger sowie die
Verfligbarkeit von Treffpunk-
ten/Aufenthaltsbereichen im
Freien.
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Riicklauf der Blirgerbefragung

Grundgesamtheit der Biir-
gerbefragung in Wasserburg
am Inn waren alle 10.222
Burgerinnen und Birger im
Alter ab 14 Jahren. An 1.200
dieser Personen wurde ein
Fragebogen versendet und
es konnte ein Riicklauf von
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44 % erzielt werden. Die Er-
gebnisse wurden so gewich-
tet, dass sie reprasentativ
hinsichtlich der altersstruk-
turellen Zusammensetzung
der Gesamtbevolkerung der
Stadt Wasserburg am Inn
sind.
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Einzelhandel

Die Kaufkraftbindung der
Wasserburger Bevolkerung
fallt fur die Warengruppen
des kurzfristigen Bedarfs
erwartungsgemaf hoch aus.
In diesen Warengruppen
verfligt die Stadt Giber ein
vollsténdiges Angebot und
es liegen - abgesehen von
Aspekten der Aufwands-
minimierung beim Einkauf
am Arbeitsort oder dem auf
dem Weg dorthin - keine
nennenswerten Anldsse vor,
auBerhalb der Stadt Wasser-
burg am Inn einzukaufen.
Dagegen zeigt sich bei den
Warengruppen des mittel-
fristigen Bedarfs, dass das
ortliche Angebot nur etwa
die Halfte des ortlichen
Kaufkraftpotenzials binden
kann. Ausstattungsdefizite
und eine dementsprechend
geringere Kaufkraftbindung
sind in den Sortimenten
Sportartikel und Sportbeklei-
dung sowie Hausrat auszu-
machen. Bei den Waren-
gruppen des langfristigen
Bedarfs wird deutlich, dass
ein zeitgemaBes Angebot
ca. drei Viertel der ortlichen
Kaufkraft binden konnte, wie
dies bei der Warengruppe
der Baumarktartikel der Fall
ist. Ausstattungsdefizite,
wie sie im Sortiment der
Elektrowaren bestehen,
fuhren dagegen zu einer
entsprechend geringeren
Kaufkraftbindung. Der Blick
auf die Verdanderung der
Einkaufsorientierung im
Zeitraum der letzten finf
Jahre macht deutlich, dass
die Kaufkraftbindung bei
den Warengruppen des kurz-
fristigen Bedarfs zunimmt,
gerade aber die innenstadt-
relevanten Warengruppen
des mittel- und langfristigen
Bedarfs einer riicklaufigen
Kaufkraftbindung ausgesetzt
sind. Dieses veréanderte
Einkaufsverhalten be-
droht die Bestandsfestigkeit
und den Besatz des inner-
stadtischen Einzelhandels.
Wettbewerbsstandorte sind
in erster Linie die Standorte
Rosenheim und Miinchen

aber auch Ebersberg und
Haag werden als Standorte
genannt, an denen haufiger
eingekauft wird. Etwas mehr
als die Halfte der Wasserbur-
ger Biirgerinnen und Biirger
kauft mindestens einmal im
Vierteljahr in Rosenheim ein
und fiir gut ein Viertel der
Bevolkerung trifft dies auf
die Stadt Miinchen als Ein-
kaufsstandort zu. Insgesamt
zeigt sich in Wasserburg

ein Trend, der sich in vielen
Mittelzentren abzeichnet:
Lediglich in der Grundver-
sorgung liegt eine so hohe
Distanzempfindlichkeit
der Kunden vor, dass diese
Waren stabil und eher zu-
nehmend am Ort eingekauft
werden. In allen anderen Wa-
rengruppen bindet dagegen
nur ein zum Angebot in

den Oberzentren vergleich-
bares Angebot in hohem
Male Kaufkraft vor Ort. Hier
entwickeln sich Kaufkraft-
bindung und damit auch die
Tragféahigkeit des ortlichen
Angebotes riickldufig. Dieses
Bild pragt auch die Wahrneh-
mung in der Bevolkerung.
So kann die Altersgruppe
der 36- bis 50-Jdhrigen der
Aussage nicht zustimmen,
dass sich das Einzelhandels-
angebot in Wasserburg in
den letzten Jahren ver-
bessert hat. Zwar wird die
Altstadt nach wie vor als
attraktiver Einkaufsstandort
gewertet und der Stadt ein
attraktives Einzelhandelsan-
gebot bescheinigt, aber die
Angebotsentwicklung wird
nicht positiv bewertet und
auch die Zahlen zur Verdnde-
rung des Einkaufsverhalten
weisen auf eine geringere
Kaufkraftbindung in Wasser-
burg hin. In Verbindung mit
dem weiter zunehmenden
Online-Handel und der
haufig anstehenden Nach-
folgethematik ist auch die
Wasserburger Innenstadt
dem hohen Risiko eines riick-
laufigen Handelsbesatzes
ausgesetzt. Uber zwei Drittel
der Wasserburger bestellen
bereits heute im Internet.

Welchen Anteil Ihres Gesamtbedarfs der jeweiligen
Warengruppe kaufen Sie in etwa in Wasserburgam Inn ein?

Angabenin %
100

Nahrungs- und Genussmittel
Zeitungen und Zeitschriften
Apothekerwaren
Drogeriewaren 847
Tiemahrung

Schnittblumen
Parfumeriewaren

Bicher

Schreibwaren

Bekleidung (ohne Sport)
Schuhe und Lederwaren
Spielwaren

Sportartikel, -bekleidung n=526

Welchen Anteil Ihres Gesamtbedarfs der jeweiligen
Warengruppe kaufen Sie in etwa in Wasserburgam Inn ein?

Angabenin %
0 20 40 60 80 100

Babyartikel

Musikinstr. Bastel- und Hobbybedarf
Mobel

Einrichtungsbedarf (ohne Mabel)
Hausrat, Glas, Porzellan, Keramik
Elektrohaushaltsgerate
Unterhaltungselektronik

Infortech. Telekom.

Foto, Optik

Uhren, Schmuck

Zoobedarf

Baumarktartikel

Gartenartikel, Pflanzen

n=526

Kaufen Sie die nachfolgenden Warengruppen
(im Vergleich zu vor 5 Jahren)
heute haufiger, gleich haufig oder seltener in Wasserburg ein?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Nahrungs- und Genussmittel 774 [3.7]
I I
Drogeriewaren 76,4 [7a]
I T
Par 208 | 188
1
Bicher 218 [ 30
T 1
Schreibwaren [ 147 Jaa
I T
Bekleidung I 30,0 [ 81
I 1
Schuhe und Lederwaren | 254 [ 100
I 1
264 I 284
L 1
Sportartikel, Outdoor, Camping 26,5 | 316
1 1
52,6
1 1 1
Mébel 605
L I 1
Einrichtungsbedarf (chne Mbel) ED 281 | 32,7
1 L I
Hausrat, GPK 243 | 19,6
I T L L
Elektrogerate, Leuchten 37,9 | 32,8 | 228
T T T T
Infortech. Telekom. 36,2 [ 248 I 34,9
1 1 L 1
Foto, Optik 453 I 26,0 [ 21,1
1 I L 1
Uhren, Schmuck 56,3 I 174 I 17,8
T T 1
baumarktspezifisches Sortiment 66,8 [es] 69
T I T
Zoobedarf 253 113 605
I I I 1!
Gartenartikel, Pflanzen 67,0 [ 92 | 105

B kaufe ich heute haufiger in Wasserburg O kaufe ich heute seltener in Wasserburg

O kaufe ich heute gleich haufig in Wasserburg O habe ich noch nie in Wasserburg eingekauft
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Als Sie selbst das letzte Mal in Wasserburgam Inn
(fir mehr als insgesamt 30 € Tagesausgaben)
beim Einkaufen waren, an welchen Standorten haben Sie an

diesem Tag Uberall eingekauft?

Angabenin %

80

100

Altstadt

GE Salzburger StraRe /
Am Aussichtsturm

GE Staudham(Aldi,
Edeka, Penny, ...)

GE Tegernau (Rewe,
Lidl, Netto, ...)

Burgau, Innhéhe
(EDEKA, ...)

Sonstige Standorte

n=526

Wenn Sie an die letzten zwei Wochen zuriickdenken,
an welchen Standorten in Wasserburgam Inn haben Sie

selbst liberall eingekauft?

Angabenin %

100

Altstadt
GE Salzburger StraRe /
Am Aussichtsturm

GE Staudham(Aldi,
Edeka, Penny, ...)

GE Tegernau (Rewe,
Lidl, Netto, ...)

Burgau, Innhdhe
(EDEKA, ...)

Sonstige Standorte

n=526

Als Sie selbst das letzte Mal in Wasserburg am Inn (fiir mehr als
insgesamt 30 € Tagesausgaben) beim Einkaufen waren, an welchen
Standorten haben Sie an diesem Tag liberall eingekauft?

Wenn Sie an die letzten zwei Wochen zuriickdenken, an welchen

Standorten in Wasserburgam Inn haben Sie selbst iiberall eingekauft?

Kopplungsaktivitdten

GE Salzburger StraRe /
Am Aussichtsturm

Altstadt

GE Staudham(Aldi,
Edeka, Penny, ...)

GE Tegernau (Rewe,
Lidl, Netto, ...)
Burgau, Innhéhe

(EDEKA, ...)

Sonstige Standorte

4,2%
Altstadt °l 451%

8,8 %

1,9%
11,1%

GE Salzburger StraRe /

Am Aussichtsturm 25088

GE Staudham(Aldi,

9
Edeka, Penny, ...) 5%

12,1%

GE Tegernau (Rewe,

[
Lidl, Netto, ...) 2270

12,5%

26,6 %

22,2 %

2,7%
6,5 %

8,8 %

379% | 19,9%

36,6 % 15,5%

17,8 % 14,1%

29%

- 10,3 %
,9 %

9,8%

73%

4,4%

5,5%

Burgau, Innhhe

o,
(EDEKA, ) 110%

7,4%

6,5%

1,0%

5,0 %
S0 123%

4,8%

Sonstige Standorte 4,4% 3,6 %

22%

3,0% 1,8%

02%
0,4%
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Einzelhandel

Die Wahl der Einkaufsstand-
orte innerhalb der Stadt
Wasserburg am Inn macht
deutlich, dass fast drei Viertel
aller Birgerinnen und Biirger
die Wasserburger Altstadt in
einem Zeitraum von zwei
Wochen als Einkaufsstand-
ort aufsuchen. Dies ist unter
allen Einkaufsstandorten

in Wasserburg der hochste
Wert. Hohe Werte erreichen
ebenfalls die Nahversor-
gungszentren Kellerberg und
Tegernau, die von Uber der
Halfte aller Wasserburger/
innen als Einkaufsstandorte
aufgesucht werden und so-
mit ebenfalls ein stadtweites
Einzugsgebiet generieren.
Die Mehrfachorientierung
bei der Einkaufstatigkeit ist
in Wasserburg am Inn sehr
ausgepragt, da die einzelnen
Handelsstandorte eine eher
unterschiedliche Versor-
gungsfunktion aufweisen.
Auffallend sind die starken
Kopplungsbeziehungen
zwischen den einzelnen
Versorgungsstandorten in
Wasserburg und der Altstadt.
Etwa ein Viertel der Biirge-
rinnen und Biirger koppelt
einen Einkauf am Standort
Kellerberg mit einem Einkauf
in der Altstadt. In dhnlicher
Gro3enordnung liegt diese
Kopplungsquote fiir den
Standort Tegernau und der
Altstadt.

Differenziert nach einzelnen
Wohngebieten l3sst sich
feststellen, dass in einem
Zeitraum von zwei Wochen
Uber 90 % der Altstadtbe-
wohner auch innerhalb der
Altstadt eingekauft haben,
zudem aber auch zwei Drit-
tel der Altstadtbewohner
am Standort Kellerberg und
etwa die Hafte der Altstadt-
bewohner im Gewerbege-
biet Tegernau einkaufen.
Der Standort Burgau wird
dagegen nur von knapp

17 % als Einkaufsstandort
genannt. Bewohner des
Burgerfeld nutzen zu knapp
85 % den Standort Tegernau
als Einkaufsstandort, gleich-
zeitig haben im Zeitraum

von zwei Wochen aber auch
etwa zwei Drittel der Bewoh-
ner des Burgerfeld die Alt-
stadt und den Standort Kel-
lerberg als Einkaufsstandort
genutzt. Die Bewohner der
Ortsteile von Wasserburg
kaufen dagegen zu fast

90 % am Standort Staud-
ham ein. Insgesamt zeigt
sich fiir Wasserburg, dass

die Nahversorgungsstand-
orte zundchst am starksten
aus den ndchstgelegenen
Wohngebieten frequentiert
werden. Sofern dort kein
vollstandig ausgestattetes
Grundversorgungszentrum
vorhanden ist, suchen die
Kunden weitere Nahversor-
gungsstandorte auf. Etwa 60
% der Bewohner der Burgau
(inkl. Nord und Siid) nutzen
den Standort Kellerberg als
Einkaufsstandort und Gber
die Halfte der Bewohner
kaufen auch am Standort
Staudham ein.

Anhand der Einkaufsorien-
tierung der Wasserburger
Bevolkerung lasst sich
feststellen, dass die Altstadt
sehr stark frequentiert
wird und nicht unter einem
Frequenzproblem leidet. In
Verbindung mit den fest-
gestellten Veranderungen

in der Einkaufsorientierung
zeigt sich aber ein Wahrneh-
mungs- und Nutzungspro-
blem. So sind die potenziel-
len Kunden zwar zahlreich
in der Altstadt, kaufen dort
aber immer weniger ein.
Gerade bei den innenstadt-
relevanten Warengruppen
des mittelfristigen Bedarfes
zeigt sich diese Tendenz.
Verliert der Einzelhandel in
Wasserburg aber weiter an
Bedeutung als Leitfunktion
der Wasserburger Innen-
stadt, besteht die Gefahr,
dass Betriebsiibernahmen
nicht mehr gelingen und ein
schleichender Prozess der
Geschaftsaufgaben einsetzt,
der zur Folge hat, dass nicht
mehr der gesamte Standort-
bereich der Wasserburger
Altstadt mit Handelsnutzun-
gen gefillt werden kann.



Lebensqualitat

Ein moglichst hohes Mal3 an
ortlicher Wohn- und Lebens-
qualitat fur alle Bevolke-
rungsgruppen herzustellen,
ist eine grundlegende
Zielsetzung der Stadtent-
wicklung. Ansatzpunkte
fiir eine Verbesserung
kdnnen sich sowohl aus der
Bewertung der Ausgangs-
situation ergeben, oder sie
kdnnen mit Blick auf kiinftige
Anforderungen entstehen.
Bei der Bewertung der Aus-
gangssituation zeigen sich
die Blrgerinnen und Burger
mit der aktuellen Standort-
qualitat der Stadt Wasser-
burg am Inn insgesamt sehr
zufrieden. 83 % aller Befrag-
ten bewerten die Standort-
qualitat positiv. Wahrend die
Verbesserungen im Stadtbild
haufig als positive Veran-
derungen der letzten Jahre
wahrgenommen werden,
fuhren verkehrsbezogene
Nennungen die Liste der als
negativempfundenen Ge-
gebenheiten und Entwick-

Altstadt

Die Funktionsfdhigkeit einer
Innenstadt lasst sich anhand
von drei Aspekten bewer-
ten, in denen sie sich vom
Ubrigen Siedlungskorper
unterscheidet. Die Innen-
stadt sollte eine besondere
gestaltungs-/ wahrneh-
mungsbezogene Funktion
innehaben, was Bausteine
wie Orientierung, Identi-

tat und Reprasentativitat
betrifft. Der zweite Aspekt
thematisiert den Besatz mit
Geschaften, Dienstleistern
und Gastronomie sowie
allen Arten von kulturellen,
sozialen oder administrati-
ven Einrichtungen und be-
schreibt die ausstattungs-
bezogene Funktion der
Innenstadt. Dritter Aspekt
ist die nutzungsbezogene
Funktion. Hier wird die
Quialitat als Treffpunkt und
Aufenthaltsort sowie der
Umfang an erganzenden Be-
suchsanldssen thematisiert.
Wahrnehmungsbezogen ist
die Altstadt der eindeutige

lungen an. Ansatzpunkte
fiir Verbesserungen liefert
die Bewertung der Themen
~AuBBengastronomie und
Biergdrten” sowie ,bezahlba-
rer Wohnraum®. Dariiber hin-
aus bieten auch die Themen
JJreffpunkte”, ,Sport und
Freizeitmdglichkeiten auBBer-
halb der Vereine, ,attraktive
Naherholungsbereiche”
sowie ,attraktive Natur in
der Stadt” noch Potenzial fir
Verbesserung. Als besondere
Standortqualitat und damit
als Starken der Stadt zeigen
sich die Themen ,Image der
Stadt in der Region”, ,touristi-
sche Attraktivitat” sowie das
~Angebot an Cafés, Eisdielen
und Kneipen”. Themen, die
in der AuBendarstellung der
Stadt das Selbstverstandnis
pragen wie die Atmosphére
in der Stadt, das Veran-
staltungsangebot und das
kulturelle Angebot, werden
ebenfalls Giberdurchschnitt-
lich gut bewertet.

Identifikationspunkt der
Stadt. Sie pragt das Bild der
Stadt auf Seiten der Biir-
gerinnen und Biirger und
wird als sehr positiv wahrge-
nommen. Insbesondere die
Aspekte Atmosphire und
Aufenthaltsqualitat stehen
dabei im Vordergrund sowie
die Funktion der Altstadt als
Treffpunkt, Veranstaltungs-
ort und belebtes Zentrum
des offentlichen Lebens. Die
Bewertung dieser atmospha-
rischen Gegebenheiten fillt
deutlich besser aus, als die
Bewertung der ausstattungs-
bezogenen Merkmale der
Altstadt wie Einzelhandel
und Gastronomie. Dies
unterstreicht einerseits die
Bedeutung der Multifunk-
tionalitat der Altstadt, um
ausreichend Besuchsanlasse
zu generieren und fordert
andererseits dazu auf, Han-
del und Gastronomie wieder
starker als Leitfunktionen der
Altstadt zu positionieren.

In der Stadt Wasserburgam Inn ...

... gibt es ein attraktives Angebot an Cafés, Eisdielen
und Kneipen.

... gibt es ein attraktives Angebot an

Speisegaststatten.

... gibt es attraktive AuBengastronomie und
Biergérten.

... gibt es ein vielseitiges Sport- und Freizeitangebot
in den Vereinen.

... gibt es vi Sport-und Freizei

auch auBerhalb der Vereine.

... gibt es attraktive Naherholungsbereiche in der
Stadt.

... gibt es attraktive Natur in der Stadt.

... gibt es ein attraktives Veranstaltungsangebot.

... gibt es ein attraktives kulturelles Angebot.

... gibt es ausreichend Treffpunkte fiir Personen mit
meinen Interessen.

... gibt es ausreichend Treffpunkte fiir Personen in meiner
Lebensphase (Single, Familie, Jugendliche, Senioren ...).

... istgeniigend (bezahlbarer) Wohnraum verfiigbar.

... sind neue Biirger willkommen und haben es leicht.

... identifizieren sich die Biirger stark mit ihrer Stadt.

... engagieren sich die Biirger in ihrer Stadt.

... machen die Geschaftsleute was aus ihrer Stadt.

... herrscht ein gutes Miteinander von Stadt und Biirgern.
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@ bis 21 Jahre

Altersgruppen

@ 22 bis 35 Jahre
® 36 bis 50 Jahre

® 51 bis 65 Jahre
@ 66 bis 75 Jahre
76 Jahre und élter

Wie stark kénnen Sie folgenden Aussagen zur Altstadt der Stadt

Wasserburg am Inn zustimmen?

rifft voll

und ganz zu

Die Altstadt der Stadt Wasserburg am Inn bietet
ein positives Erscheinungsbild und ist ein
Aushingeschild fiir die ganze Stadt.

Wenn ich an die Stadt Wasserburg am Inn denke, verbinde
ich dies vorwiegend mit dem Bild der Altstadt.

In der Altstadt ist viel los, dort trifft man viele Leute.

Die Altstadt bietet eine angenehme Atmosphare

und |adt zum langeren Verweilen ein.

Die Geschéfte der Altstadt sind ein besonderer An-
ziehungspunkt und sorgen dafiir, dass ich die Altstadt

besuche.

Ansprechende Gastronomie motiviert mich
zum Besuch der Altstadt.

In der Altstadt erfahrt man,
was in Wasserburg am Inn los ist.

Ich besuche die Wasserburger Altstadt
regelmaRig auch unter der Woche.

Ich bin an den Wochenenden regelmaRig
in der Wasserburger Altstadt.

In der Wasserburger Altstadt finden viele
Veranstaltungen statt.

Innerhalb der Wasserburger Altstadt stehen ausreichend
Parkplitze zur Verfiigung.

Im engeren Umfeld der Wasserburger Altstadt stehen
ausreichend Parkplitze zur Verfiigung.

Fiir einen Besuch der Wasserburger Altstadt mit dem Fahrrad
sind ichkeiten ausreichend

innerhalb der b

Altstadt kénnen gut
zu FuR getdtigt werden.

>
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@ bis 21 Jahre

Altersgruppen

@ 22 bis 35 Jahre
® 36 bis 50Jahre

® 51bis 65 Jahre
@ 66 bis 75 Jahre
76 Jahre und &lter
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Image und Perspektiven

Image

Bei allen Arten von Stand-
ortentscheidungen
(Wohnstandort, Arbeitsort
oder Geschéftsstandort) ist
das grundlegende Image
eines Standortes eine wich-
tige EinflussgroBe. Es pragt
das subjektive Bild zum
Standort und die grund-
legende Haltung im Sinne
eines ,hin zu” oder ,weg
von”, Betrachtet man vor
diesem Hintergrund die von
den Befragten besonders
positiv bewerteten Eigen-
schaften der Stadt Wasser-
burg, so zeigen sich die
Eigenschaften ,einzigartig”,
Jtraditionsreich”, ,attrak-
tiv” und ,sympathisch” als
diejenigen, die der Stadt
stark zugesprochen werden
und deshalb authentisch
kommuniziert werden
kdonnen. Diese Nennungen
betreffen identitats- und
auBenwirkungsbezogene
Eigenschaften. Dem gegen-
Uber werden der Stadt
Eigenschaften, die Aktivitat
und Entwicklungsdyna-
mik ausdriicken, weniger
stark zugesprochen, wobei
die Bewertung auch dieser
Eigenschaften insgesamt
deutlich positiv ausfallt.
Selbst Uber alle Eigen-
schaftspaare betrachtet
zeigt sich ein positives Bild.
In keiner der abgefragten

Imagekomponenten tber-
wiegt die Bewertung hin zur
negativen Eigenschaft.

Handlungsbedarf

Als Ansatzpunkte flr eine
Weiterentwicklung des
Images der Stadt werden
haufig die Bewahrung und
Verbesserung der stadte-
baulichen Qualitat der
Altstadt genannt sowie die
Vermarktung dieser Quali-
tat. In diesem Zusammen-
hang werden auch MaR3-
nahmen zur Reduzierung
der Verkehrsbelastung der
Altstadt angefiihrt.

Perspektiven

Mit Blick auf ihre person-
lichen Bediirfnisse stufen
Uber 76 % der Befragten die
aktuelle und zukiinftig
erwartete Wohn- und Le-
bensqualitat in Wasserburg
als gut ein (Typ I). Im inter-
kommunalen Vergleich ist
dies ein Uberdurchschnitt-
licher Wert. Differenziert
nach Altersgruppen zeigt
sich, dass die 36- bis 50-Jdh-
rigen sowohl die bisherige
Entwicklung der Wohn- und
Lebensqualitat als auch die
Perspektiven schlechter
einschatzen als die lbrigen
Altesgruppen, gleichzeitig
aber die starkste emotionale
Verbundenheit zur Stadt
Wasserburg aufweisen.

Wie schatzen Sie die Entwicklung der Wohn- und Lebensqualitat
in der Stadt Wasserburgam Inn fiir Sie personlich in den

néchsten 5 bis 10 Jahren ein?

Wie beurteilen Sie die Entwicklung der Wohn- und
Lebensqualitat in der Stadt Wasserburg am Inn fiir Sie personlich

in den letzten 5 bis 10 Jahren?

Typ 1l
H: pessismistisch
Z: optimistisch

schlechter

6,4 %

76,4 %

Entwicklung bis heute (H)

besser

H: optimistisch

Z: optimistisch
Typ |

besser

Entwicklung in der Zukunft (2)
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Typ IV
H: pessimistisch
Z: pessimistisch

9,0 %

8,2 %

H: optimistisch
Z: pessimistisch

Typ Il
schlechter

Welche der folgenden Eigenschaften treffen auf die
Stadt Wasserburg am Inn jeweils eher zu?

trifft trifft trifft trifft trifft rifft
u

voll zu eherzu eherzu zu voll zu
aufregend ! o[ ! ! niichtern
modern ' ' ' ' altmodisch
gemitlich L i i hektisch
abwechslungsreich P : : eintdnig
einzigartig * ! ! ' austauschbar
herzlich . abweisend
unverfalscht e : : iberformt
stark 5 <O 8 i ; schwach
interessant EO ' ' ' langweilig
gepflegt . : : schlampig
traditionsreich 4 i i i traditionslos
attraktiv Q' ' ' ' abstoRRend
fortschrittlich R i i riickstandig
sicher R : E gefahrlich
familiar * 1 ' unpersonlich
heiter Eo ' ' ' verdrossen
aktiv I : : passiv
tolerant L : : ausgrenzend
aufstrebend RO 1 ' absteigend
sympathisch < : : : unsympathisch

Wie stark fiihlen Sie sich mit der Stadt Wasserburg am Inn emotional verbunden?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

122 41

22 bis 35 Jahre
2 =320

36 bis 50 Jahre
=287

51 bis 65 Jahre
2 =295

66 bis 75 Jahre
=322

76 Jahre und alter
2 =259

45 45

n=526

Einschatzung (1 = sehr stark; 10 = gar nicht)

= 1und 2 = 3und 4 5und 6 7und 8 = 9und 10

Alles in allem: Wie zufrieden sind Sie mit der Stadt Wasserburg am Inn?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

bis 21 Jahre

2 =313

22 bis 35 Jahre
2 =269

36 bis 50 Jahre
2 =303

51 bis 65 Jahre
=262

66 bis 75 Jahre
=271

76 Jahre und lter
=219

Einschétzung (1 = sehr stark; 10 = gar nicht)

= 1und2 ® 3und 4 Sund 6 7und 8 = 9und 10

Wie zutreffend sind folgende Aussagen zu lhrem Leben
in Wasserburg am Inn?

trifft voll trifft
«— 5
und ganz zu nicht zu

Ich verbringe tagsiiber insgesamt viel Zeit in Wasser-
burg am Inn, hier ist mein Lebensmittelpunkt.

[ ]
-

Ich nutze die 6rtlichen Angebote und bin in das
stadtischen Leben in Wasserburg gut eingebunden.

e
L 2

Ich habe einen ausreichend groBen Freundeskreis in
Wasserburg und fiihle mich hier gut verwurzelt.

$
L 2

Ich habe Familie oder Verwandte in Wasserburg auf deren
Unterstiitzung ich zuriickgreifen kann.

L 2
&

Ich habe Freunde und Bekannte in Wasserburg auf deren
Unterstiitzung ich zuriickgreifen kann.

Ich informiere mich regelmaRig iiber die 6rtlichen
Angebote und Veranstaltungen.

°
__‘_____’___________
4 2

°

Ich bin starkin das Vereinsleben und/oder in der
Kirchengemeinde eingebunden.

SIS S IS IS S S S

Ich méchte dauerhaft in der Stadt Wasserburg wohnen
bleiben.

8
*

__‘________________

Ich méchte dauerhaft in meiner derzeitigen Wohnung/
meinem derzeitigen Haus in Wasserburg wohnen bleiben.

® 51bis 65 Jahre
® 66 bis 75 Jahre
76 Jahre und élter

® bis 21 Jahre
® 22 bis 35 Jahre
® 36 bis 50 Jahre

Altersgruppen



Entwicklungen und Trends

W

Digitalisierung

Die Digitalisierung driickt
sich im Bereich der Stadtent-
wicklung und Stadtplanung
zum einen in der Aus- und
Aufriistung der Stadte und
ihrer Infrastrukturen mit
digitaler Technologie
sowie in der digitalen Ver-
kniipfung bisher getrennter
Infrastrukturen aus. Zum
anderen umfasst sie aber
auch die Modernisierung
kommunaler Entschei-
dungs-, Planungs- und
Managementprozesse
unter Einbezug von Bur-
gern, privatwirtschaftlichem
Kapital und der intensiven
Nutzung digitaler Daten.

Beide Aspekte werden unter
dem Schlagwort ,Smart
City” gefiihrt und haben das
Ziel, mehr Effizienz zu schaf-
fen, Ressourcen zu schonen
und den Lebensstandard zu
erhohen. Digitalisierung und
der digitale Wandel beein-
flussen die Entwicklung der
Stadte aber auch im Hinblick
auf rdumliche und gesell-
schaftliche Strukturen.
Der stationare Einzelhandel
leidet unter der Online-Kon-
kurrenz, Privatwohnungen
werden durch Online-An-
gebote zur Konkurrenz fiir
Hotels und verknappen
gleichzeitig Wohnraum.

Aber digitale Technologien
schaffen auch neue Wege fur
Mitwirkung, Beteiligung und
bulrgerschaftliches Engage-
ment. Die Stadte sind auf-
gefordert, die Digitalisierung
nicht nur unter dem Blick-
winkel ,Smart City” anzu-
gehen, sondern gezielt die
Chancen zu thematisieren,
die sich aus dem digitalen
Wandel in allen Bereichen
des Stadtlebens ergeben.
Hierfir gilt es das Thema ak-
teursiibergreifend anzuge-
hen und digitale Losungen
fur Anforderungen in den
stadtischen Handlungsfel-
dern zu entwickeln.

Bevolkerungsentwicklung und Demographischer Wandel

Das Statistische Landesamt
prognostiziert fiir die Stadt
Wasserburg am Inn fiir den
Zeitraum von 2014 bis 2028
einen Bevolkerungszu-
wachs von 7,2 %. Auch fir
die Kommunen im Einzugs-
gebiet der Stadt wird in
diesem Zeitraum ein Bevol-
kerungszuwachs von knapp
7 % vorhergesagt. Insgesamt
wird die Einwohnerzahl im
Einzugsgebiet der Stadt
Wasserburg am Inn im Jahr
2028 mit iber 82.000 Perso-
nen prognostiziert. Sofern
die Kommunen eine entspre-
chende Wohnbaufldchen-
entwicklung realisieren, die
das prognostizierte Wachs-
tum aufnimmt, wird das
Marktpotenzial der Stadt
Wasserburg am Inn weiter
ansteigen. Dadurch kénnten
beispielsweise im stationa-
ren Einzelhandel (zumindest
teilweise) Umsatzverluste
ausgeglichen werden, die
der Online-Handel verur-
sacht. Allerdings gilt es dabei

zu beriicksichtigen, dass der
demographische Wandel
auch eine deutliche alters-
strukturelle Verschiebung
verursacht. Die Vorausschau
zur Bevolkerungsentwick-
lung der Stadt Wasserburg
am Inn bis zum Jahr 2034
(Basisjahr 2014) prognosti-
ziert einen Bevolkerungs-
anstieg um insgesamt 8,5 %.
Wahrend sich allerdings die
Anzahl der Bevolkerung

in der Altersgruppe unter
18-Jahren weitgehend nicht
verandert, werden fUr die
Altersgruppe der 18- bis
40-Jahrigen (-4,4 %) sowie
fur die Altersgruppe der

40- bis 65-Jahrigen (-5,7 %)
leichte Riickgdnge erwar-
tet. Das gesamte Bevolke-
rungswachstum wird damit
letztlich von einem Anstieg
der Bevolkerungszahl in
der Altersgruppe der iiber
65-Jahrigen getragen. Fur
diese Altersgruppe wird ein
Zuwachs um knapp 61 %
prognostiziert. Eine der we-

sentlichsten Wirkungen die-
ses altersstrukturellen Wan-
dels der Bevolkerung liegt

in einer erhéhten 6rtlichen
Prasenz im Zuge des Ruhe-
standes. So sinkt mit dem
wachsenden Bevolkerungs-
anteil im Rentenalter die be-
rufsbezogene Mobilitdt und
es erhoht sich der Anteil der
Wohnbevélkerung, die nicht
mehr auspendelt, sondern
auch tagsiiber und ohne
berufliche Verpflichtung

am Ort verweilt. Der demo-
graphische Wandel wirkt
sich aber auch 6konomisch
aus. Mit dem Austritt aus
dem Erwerbsleben ist in der
Regel ein Absinken des zur
Verfligung stehenden Ein-
kommens verbunden. Damit
reduziert der demographi-
sche Wandel die insgesamt
zur Verfligung stehende
Kaufkraft. Dies kdnnte im
Fall der Stadt Wasserburg am
Inn aber tber ein Bevolke-
rungswachstum in gewissem
Male ausgeglichen werden.

51



iq

Zielbildung und strategische Stadtentwicklung

Eine Zukunft zu wiinschen
und diesen Wunsch in einem
gemeinsamen Zukunfts-
bild darzustellen, stellt die
Grundlage jeder strategi-
schen Stadtentwicklungs-
planung dar. Erst wenn die
zu erreichende Zielsetzung
formuliert ist und hierzu eine
Steuerungs- und Hand-
lungsstrategie definiert
sind, nach der die handeln-
den Akteuren vorgehen
mochten, kann eine zielge-
richtete Stadtentwicklung er-
folgen. Das integrierte Stadt-
entwicklungskonzept erfiillt
diese Anforderung und ist
das Planungsinstrument, in
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dem die Zielvorstellung
und die Handlungsstra-
tegie beschrieben sind. Es
dient als informelles, ziel-
und umsetzungsorientiertes
Steuerungsinstrument, das
geeignet ist, um auf die im-
mer schneller eintretenden
Veranderungen der globalen
und regionalen Rahmen-
bedingungen aktiv zu
reagieren. Zudem erweitert
es mit seinen kooperativen
Verfahren das System der
hoheitlichen Planung und
offnet es fur biirgerschaft-
liches Engagement und
Partizipation. Integrierte
Stadtentwicklungsplanung

Verstadterung und Urbanisierung

Der Anteil der Bevolkerung,
die in Stadten lebt, steigt
auch in Deutschland weiter
an. Speziell die Grof3stadte
wie Berlin, Miinchen, Stutt-
gart, Frankfurt, KéIn, Ham-
burg oder Disseldorf sind
von einem starken Wachs-
tum gepragt. Der landliche
Raum, aber auch kleinere
Stadte, liegen dagegen in
der Nachfragegunst gerade
der jlingeren Bevolkerung
zuriick. Diese unterschied-
liche Attraktivitat als Wohn-
und Arbeitsstandort vor dem
Hintergrund des personli-
chen Lebensentwurfs driickt
sich in entsprechenden

Klimawandel

Wanderungssalden gerade
der jungen Bevélkerung
aus. Damit verbunden ist der
Umstand, dass sich das Hu-
mankapital immer starker in
den Ballungszentren bzw. in
den Grof3stadten sammelt,
wahrend die anderen Raume
starker unter Fachkrafte-
mangel und Uberalterung
leiden. Deshalb gilt es fur
kleinere Stadte die Stand-
ortqualitat fur die junge
Bevolkerung zu thematisie-
ren und weiterzuentwickeln
und das 6rtliche Bildungs-
und Ausbildungsangebot zu
starken.

Mit dem Begriff Klimawandel wird im Allgemeinen die anth-
ropogen verursachte Veranderung des Klimas beschrieben.
Diese Veranderung ist mit weitreichenden Folgen ver-
bunden, die von der Zunahme der Wetterextreme, Gber den
Meeresspiegelanstieg und die abnehmende Verfligbarkeit
der Ressource Wasser, bis zu Anderungen in Bereichen wie
Gesundheit und Tourismus reichen. Gerade der urbane Raum
ist von den negativen Begleiterscheinungen des Klimawan-
dels besonders betroffen, was innerhalb des Querschnitts-
themas der Stadtentwicklung dazu fihrt, dass in vielen
Themen- bzw. Handlungsfeldern eine entsprechend liber-
greifende Anpassungsstrategie formuliert werden muss.
Dariiber hinaus gilt es aber auch, 6rtlich Malinahmen zum
Klimaschutz zu definieren. Somit ist eine Entwicklungsstra-
tegie auf zwei unterschiedlichen Ebenen zu definieren. Zum
einen mussen MalBnahmen zum Schutz des globalen Klimas
in der Stadtentwicklung umgesetzt werden. Zum anderen
mdissen Strategien zur Anpassung an die nicht mehr ver-
meidbaren Folgen des Klimawandels entwickelt werden.

darf sich allerdings nicht auf
das ,Plane machen” be-
schranken. Die Umsetzung
und Weiterentwicklung
einer strategischen Stadt-
entwicklung ist als koope-
rativer und dauerhafter
Prozess anzulegen, der mit
einem Stadtentwicklungs-
management hinterlegt

ist. Sofern eine Stadt bisher
noch nicht mit einem ISEK als
strategischem Steuerungs-
instrument gearbeitet hat,
mussen die Zielsetzungen
kommuniziert und ein veran-
dertes planerisches Agieren,
ein Monitoring der Stadtent-
wicklung sowie eine Evalu-

ierung der Entwicklungspro-
zesse und ihrer Wirkungen
bewusst implementiert
werden. Gleichzeitig muss
jeweils eine Zustandigkeit
fiir die Impulsfunktion
und die Managementauf-
gaben festgelegt werden,
die im Zuge einer strategisch
und kooperativ angelegten
Stadtentwicklungsplanung
in den einzelnem Themen-
feldern erforderlich werden.



Energiedialog

Klimakonzept

Der Wasserburger Stadtrat
hat im Juni 2008 beschlos-
sen, die Treibhausgasemis-
sionen im Stadtgebiet bis
zum Jahr 2050 um 90%
unter das Niveau von 1990
zu senken.

Um die Schritte zu diesem
Ziel zu erarbeiten, wurde ein
Arbeitskreis installiert, der
seither regelmaRig tagt und
ein externes Bliro mit der
Erstellung eines Fachgut-
achtens (,Klimakonzept”)
beauftragt, das Mitte 2010
vorgelegt wurde. Eingebun-
den sind Vertreter der Stadt-
werke, Politik, Stadtverwal-
tung, die Agenda 21 Gruppe
und engagierte Biirger.

Die wesentlichen Inhalte
des Klimakonzeptes wurden
bei der Erstellung des ISEK
bericksichtigt, eine kurze
Zusammenfassung der In-
halte soll hier als Verweis auf
die Arbeit des Arbeitskreises

Einordnung in das ISEK

Mit dem libergeordneten
strategischen Ziel, Was-
serburg am Inn im Sinne
einer nachhaltigen Stadt
weiterzuentwickeln, erfahrt
der Themenbereich Klima-
schutz, Energiesparen und
Reduktion von Treibhaus-
gasemissionen eine grund-
legende Starkung.

Analog zu anderen Bereich
der Stadtentwicklung sind
auch die Koorperation
unterschiedlichster Akteure,
die Prasenz des Themen-
bereiches in der Offentlich-
keit und die Einbeziehung
der klimaschutzrelevanten
Kriterien bei allen Ent-
scheidungen zur kiinftigen
Stadtentwicklung eine
Grundvoraussatzung fiir die
schrittweise Umsetzung der
gesteckten Ziele.

Mit der geschaffenen Stelle
des Klimaschutzmanagers
und dem Arbeitskreis sind
dafiir bereits zwei wichtige
Voraussetzungen geschaf-

des Energiedialoges 2050
wiedergegeben werden.
Stromverbrauch

Im Bereich Stromverbrauch
ermittelt das Gutachten,

vor allem aufgrund der
energieintensiven Industrie-
betriebe, einen bezogen auf
die Flache der Stadt hohen
Energiebedarf, auf den die
Stadt kaum Einfluss nehmen
kann. Die Rolle der Stadt
wird hier in erster Linie in
einer Vorbild- und Informa-
tionsfunktion gesehen. Ein
weiteres mogliches Hand-
lungsfeld sieht das Gutach-
ten in der Eigenproduktion
von Strom.

Das Gutachten skizziert ein
Szenario fur 2050, bei dem
der Stromverbrauch der
Stadt um 50% reduziert und
durch einen Mix aus Wind-
kraft-, Photovoltaik- und Bio-
gasanlagen gedeckt wird.
Warmeversorgung

fen. Darliber hinaus kénnen
die im ISEK vorgeschlage-
nen Strukturen und Projekte
wie Biirgerportal, Gebadude-
und Flachenmanagement,
das Altstadtmarketing oder
der Aktionsplan Wohnen
zusammen mit der Versteti-
gung der Arbeit der Len-
kungsgruppe den Energie-
dialog unterstitzen.

Fir alle eigenen Mal3nah-
men der Stadt Wasserburg
sollte der Kriterienkatalog
zur energetischen und
klimaschutztechnischen
Bewertung der baulichen
Projekte der Stadt mit
Arbeitskreis und Klimama-
nager abgestimmt und bei
der Projektentscheidung
berlicksichtigt werden.

Die anschliel3ende Do-
kumentation und Verdof-
fentlichung vorbildhafter
eigener Projekte der Stadt
Wasserburg kdnnte dem
Energiedialog zusatzlichen
Schwung verleihen.

Energiedialog
Wasserburg
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Das Gutachten sieht wesent-
liche Einsparpotentiale
durch quartiersbezogene
Nahwarmeversorgungsein-
richtungen und eine Ver-
besserung der Warmedam-
mung und Erneuerung der
haustechnischen Anlagen
im Bestand. Ein erheblicher
Teil des Warmebedarfes
liegt dabei im Bereich der
historischen Altstadt bzw.
des Klinikums Gabersee.
Auch im Bereich der Warme-
versorgung sieht das Gut-
achten eine Vorbildfunktion
der Stadt.

Der Energiedialog wurde
zundchst mit einem eigenen
Internetauftritt ausgestat-
tet, auf den die Seite der
Stadtwerke noch verweist.
Aktuell sind Informationen
zum Klimakonzept auf den
Seiten der Stadt Wasserburg
integriert.

Das Klimakonzept betont

e
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bereits die Wichtigkeit einer
zielgerichteten Offentlich-
keitsarbeit durch die Stadt-
werke, die Vorbildfunktion
der Stadt, Informationsarbeit
in den Schulen und die Ein-
bindung der Biirger und der
Wirtschaft in den Umbau-
prozess.

Seit 2013 gibt es eine eigene
Stelle in der Stadt Wasser-
burg fir einen Klimaschutz-
manager, der die Umsetzung
von Klimaschutzmaf3nah-
men und die Offentlichkeits-
arbeit sowie die Arbeit des
Arbeitskreises Energiedialog
koordiniert.

Energieeffizienznetzwerk Siidbayern

Seit November 2017 ist die
Stadt Wasserburg Mitglied
im kommunalen Energieeffi-
zienznetzwerk Stidbayern.
Ziel des Netzwerkes ist
neben dem Erfahrungsaus-
tausch zum Themenbereich
Energiesparen / Energie-
effizienz die Diskussion und
Losungssuche fiir konkrete
Problemstellungen der
Netzwerkpartner.

Das Netzwerk umfasst

Gewerbebetriebe, die Orte
Feldkirchen-Westerham,
Germering, Kolbermoor,
Neumarkt-St.Veit, Pocking
und Wasserburg sowie den
Landkreis Mihldorf a.Inn
und wird fachlich begleitet
durch das Bayernwerk Natur,
das Institut flr Systemische
Energieberatung (ISE), die
Hochschule Landshut und
das Institut fir nachhaltige
Energieversorgung (INEV).
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Verkehrskonzept - Rolle im ISEK

Aufgabenstellung fiir das Verkehrskonzept

Parallel zur Beauftragung
der Arbeitsgemeinschaft von
Arc Architekten und der iq
Projektgesellschaft mit der
Erstellung eines ISEK wurde
das Buro Stadt-Land-Verkehr
mit der Erstellung eines Ver-
kehrskonzeptes beauftragt.
Die einzelnen Schritte im
Rahmen der Analyse- und
Konzeptphase des Verkehrs-
konzeptes wurden regel-
maBig ausgetauscht und die
Inhalte in der Lenkungsgrup-
pe zum ISEK besprochen,

so dass die Abstimmung

und Diskussion zu ISEK

und Verkehrskonzept weit

ineinandergreifend gefihrt
wurde. Das ist vor allem vor
dem Hintergrund der engen
Verflechung der stadtebau-
lichen, funktionalen und
verkehrstechnischen Fragen
im Bereich der Wasserburger
Altstadt wichtig, weil die fir
die Lebens- und Aufenthalts-
qualitat erreichbare Verbes-
serung untrennbar mit den
im Bereich der Verkehrsent-
wicklung erreichbaren Fort-
schritten verbunden ist.
Ahnlich wie bei den meisten
stadtebaulichen Veranderun-
gen sind auch im Bereich der
Verkehrsfiihrung langfristige

Verkehrsbelastung der Altstadt

Die Bestandsanalyse zum
Verkehrskonzept zeigt eine
schon heute sehr hohe Ver-
kehrsbelastung der histori-
schen Altstadt, die Ergebnis
der hohen Zentralitat Was-
serburgs in der Region und
der Konzentration zahlrei-
cher Versorgungsfunktionen
im Bereich der Halbinsel ist.
Wahrend der Pkw-Verkehr
eine erhebliche Belastung
darstellt, tragt die hohe Be-
suchsfrequenz zur Lebensfa-
higkeit der Altstadt bei.

Die Aufgabe fir das Ver-
kehrskonzept ist demnach

in der Gesamtschau die
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Reduzierung der Belastun-
gen durch den Pkw-Verkehr,
ohne jedoch die Besucher-
frequenzin der Altstadt zu
reduzieren.

Mit der Belastung kann

hier sowohl die Anzahl der
Pkw als auch ihre Fahrge-
schwindikeit angesprochen
werden. Aus stadtebaulicher
Sicht wdre auch eine weitere
Reduzierung der Fahrge-
schwindigkeiten in Teilen
der Altstadt eine mdgliche
Entlastung.

Perspektiven erforder-

lich, um eine schrittweise
Entwicklung in die richtige
Richtung voranbringen zu
kdnnen. Grundsatzlich ist
festzuhalten, dass eine fir
Pkw besonders komfortable
Situation vorwiegend von
Pkw-Nutzern aufgesucht
wird, wahrend eine fir
FuBgénger und Radfahrer
besonders angenehme
Situation vorwiegend von
diesen Nutzergruppen
frequentiert wird. In Wasser-
burg ist aus stadtebaulicher
Sicht eine Verschiebung der
Nutzerfrequenz hin zu Fuf3-

(c) Arc

gangern und Zweiradfahrern
unabdingbar, um einen Ver-
kehrskollaps nachhaltig zu
vermeiden. Die Vorschlage
fur die verkehrliche Ent-
wicklung werden vom Biiro
Stadt-Land-Verkehr in einer
eigenstandigen Konzept-
unterlage zusammengefasst,
so dass hier nur auf die wich-
tigsten Aufgabenstellungen
aus Sicht von stadtebaulicher
Planung und Lenkungsgrup-
pe eingegangen, und auf
das eigenstandige Konzept
verwiesen werden soll.

Bewusstseinsforderung und Information

Viele Fahrten innerhalb der
Stadt, die die Wasserburger
Burger belasten, entstehen
auch durch Verkehrsbedirf-
nisse der Wasserburger Bir-
ger. Vermeidbare Hol- und
Bringfahrten zu den Schulen
und Kindergarten, Fahrten
zu einem zweiten Besuchs-
punkt innerhalb der Altstadt
oder der wiederholte Ver-
such, doch einen Stellplatz
unmittelbar vor dem Laden
zu finden obwohl bei der
ersten Durchfahrt gerade
keiner frei war, sind Teil die-
ser Fragestellung.

Das Verkehrskonzept setzt

sich deshalb auch mit nicht-
baulichen MalBnahmen aus-
einander, die das Problem-
bewusstsein fiir das Thema
Verkehr fordern und Alterna-
tiven aufzeigen sollen.



Parkraumnutzung optimieren

Viele Einwohner der Wasser-
burger Altstadt verfligen
Uber mehr Kraftfahrzeuge
als sie Stellplatze auf dem
eigenen Grundstiick vorhal-
ten kénnen.

Auch im Bereich der Laden
und Restaurants der Wasser-
burger Altstadt sind Stell-
platze ein knappes Gut. Der
durch die Suche nach einem
geeigneten Parkplatz ent-
stehende zusatzliche Verkehr
sollte durch ein geeignetes
Parkraumkonzept und ein
damit verbundenes und
abgestimmtes Konzept zur
Bewirtschaftung dieser Stell-

platze reduziert werden.
Der bisher verfolgte Ansatz,
Besucherverkehr moglichst
vor den Toren der Altstadt in
der Parkhdausern am Keller-
berg und in der Uberfuhr-
straBe abzufangen, erscheint
aus stadtebaulicher Sicht
nach wie vor sinnvoll und
sollte weiter verfolgt und
durch geeignete Beschilde-
rung und erganzende Ver-
kehrsangebote unterstiitzt
werden.

Optimierung der Verkehrslenkung

Ein nicht unwesentlicher Teil
der Verkehrsbelastung in
Wasserburg entsteht durch
Fahrten, die durch die Alt-
stadt unternommen werden
ohne dort einen eigenen
Halt fiir Erledigungen aufzu-
weisen. Die Lenkung dieses
reinen Durchgangsver-
kehrs in dem Sinne, dass die
existierende Ortsumfahrung
Uber die B304 fiir solche
Fahrten vorrangig genutzt
wird, wurde als Aufgabe

fur das Verkehrskonzept
formuliert.

Daneben fallen zahlreiche
Fahrten innerhalb der Stadt,

selbst innerhalb der Altstadt
mit dem Pkw an, die durch
eine gezielte Lenkung des
Verkehrs in die bestehenden
Parkhauser und Parkbereiche
am Altstadtrand reduziert
werden sollen.

(c) Arc

(c) Arc

Bessere Pkw-freie Anbindung der Ortsteile

Aktuell ist der Wasserburger
Bahnhof in Reitmehring
durch eine auf den Bahnfahr-
plan abgestimmte Buslinie
mit dem Hauptort verbun-
den. Die Anbindung der
weiteren Ortsteile oder der
im Einzugsgebiet Wasser-
burgs liegenden Nachbaror-
te erfolgt durch Buslinien in
unterschiedlicher Dichte.
Eine weitere Siedlungsent-
wicklung in Reitmehring
oder Attel und die Funktion
des Wasserburger Bahnho-
fes in Reitmehring fiir den
Hauptort sind entscheidend
von der Qualitat der Pkw-

freien Anbindung der Orts-
teile abhangig.

Die Verbesserung dieser
Anbindung im Sinne einer
Optimierung des OPNV und
der bestehenden Radweg-
verbindungen ist deshalb
eine wesentliche Aufgabe
fur ein kuinftiges Verkehrs-
konzept.

Forderung des Zweiradverkehrs

Das Radwegenetz in Wasser-
burg weist deutliche Liicken
und Bereiche auf, in denen
sich fiir Fahrradnutzer kein
gegeniber den anderen Ver-
kehrsteilnehmern gleichbe-
rechtigtes Gefihl einstellt.
Ein auf den Gesamtort
bezogenes Konzept zum
Ausbau und zur Verbesse-
rung des Radwegenetzes,
insbesondere im Bereich der
flir Fahrradfahrer problema-
tischen Hohenunterschie-
de zwischen Altstadt und
Burgau bzw. Burgerfeld ist
aus stadtebaulicher Sicht
dringend geboten. Mit der

zunehmenden Verbreitung
von eBikes und Pedelecs
wird der Anteil der Verkehrs-
teilnehmer auf Fahrradern
weiter steigen. Diese Pers-
pektive eroffnet Chancen fiir
die Stadt Wasserburg, Teile
des Verkehrs auf das Fahrrad
zu verlagern, die geférdert
werden sollten.

Auch die Nutzung von
eRollern und vergleichbaren,
imissionsfreien und leisen
Fahrzeugen sollte gefordert
werden.
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Verkehr - Bestandsanalyse

(verkirzter Auszug aus dem Verkehrskonzept)

Ausgangslage der Verkehrsuntersuchung

Die Altstadt wird durch die
Lage auf einer Halbinsel

mit insgesamt nur zwei
Zufahrten in hohem Mal3e
von Fremdverkehr belas-
tet, der weder Quelle noch
Ziel in der Altstadt hat. Die
beiden Bundesstraen B15
und B304 tangieren das
Stadtgebiet nur am Rande.
Neben dem Durchgangs-
ver-kehr auf der St2359 stellt
auch der Parksuchverkehr

in der Altstadt ein erheb-
liches Problem dar. Die rund
2.300 Bewohner der Altstadt
konkurrieren mit den Be-
suchern, Einpendlern und
Kunden um ca. 1.500 Stell-
platze in der Altstadt.

In der Altstadt besteht fiir
FuBgénger und Radfahrer
ein dichtes Netz von Wege-
verbindungen, auch abseits
der fur den Kfz-Verkehr frei-
gegebenen StraRen. Entlang
dieser StraBen fiihren haufig
beengte Platzverhaltnisse
allerdings auch haufig dazu,
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dass Gefahrensituationen
entstehen oder dass Radfah-
rer vom Kfz-Verkehr an den
Rand gedrangt werden. Die
Verbindung in die Stadtteile
stdlich des Inns ist aufgrund
der einzigen Flussquerung
Uber die Innbriicke teilweise
sehr umwegig.

Um belastbare Daten zur
Verkehrssituation zu erhal-
ten wurde eine Aktualisie-
rung der Verkehrsdaten fiir
die gesamte Stadt im Herbst
2015 durchgefiihrt.

Auf der Grundlage umfang-
reicher Verkehrserhebungen
und einer Haushaltsbe-
fragung konnte ein Ver-
kehrsmodell fiir die Stadt
Wasserburg am Inn erstellt
werden. Damit kénnen ver-
kehrliche Fragestellungen
und Planungsansatze der
Stadt Wasserburg am Inn fir
die kommenden Jahre, wie
z.B. die Verkehrswirksamkeit
alternativer Verkehrsfiihrun-
gen oder auch die Erhéhung

der Attraktivitat der Nord-
umfahrung beurteilt und
auch eine sinnvolle und
vertragliche Ordnung des
Gesamtverkehrs entwickelt
werden.

Im offentlichen Verkehr

ist Wasserburg tber 12
regionale Buslinien an die
umliegenden Gemeinden
angeschlossen. Deren
Fahrtenangebot ist teilwei-
se sehr gering, eine Reihe
von Buslinien ist nahezu
ausschlieBlich auf die Be-
dirfnisse des Schiilerver-
kehrs ausgerichtet. Selbst
die haufiger verkehrenden
Linien kommen Uber einen
Stundentakt kaum hinaus.
Ein exakter Takt wie bei der
Bahn ist nur selten der Fall.
Die Bahnstrecke vom Was-
serburger Stadtteil Reitmeh-
ring Uber Ebersberg nach
Miinchen wird zurzeit im
Stundentakt befahren. Die
Fahrzeit bis zum Ostbahn-
hof Miinchen betragt ca.

eine Stunde. Seit Dezember
2015 ist die Bahnstrecke
nach Miinchen komplett in
den Tarif des Miinchner Ver-
kehrs- und Tarifverbundes
(MVV) integriert.

Die Stadtbuslinie bedient
zurzeit im Stundentakt das
Gebiet der Kernstadt von
Wasserburg einschlie3lich
Reitmehring. Bis gegen 23
Uhr bindet der Stadtbus alle
am Bahnhof Reitmehring
ankommenden und abfah-
renden Ziige an.

Das letzte Teilstiick der
Bahnstrecke von Reitmeh-
ring nach Wasserburg ist seit
einem Hangrutsch im Jahr
1987 aul3er Betrieb.

Im gesamten Altstadtbe-
reich (inkl. Parkhaus Keller-
strafle) stehen ca. 1.420
Stellplatze zur Verfligung.
Davon ist ca. ein Drittel
gebihrenpflichtig und zeit-
lich begrenzt, die tibrigen
gebihrenfrei, meist aber auf
4 Stunden begrenzt.

SLV Stadt-Land-Verkehr, Miinchen



Verkehrsentwicklung seit 1990

Aus der Datenbank Baysis
der Obersten Baubehorde
wurden fiir ausgewahlte
Stellen rund um und in
Wasserburg die DTV-Werte
der Jahre 1990, 1995, 2000,
2005 und 2010 fir eine

Verkehrszahlung

Die Verkehrserhebungen
wurden am 15.10.2015
durchgefiihrt, die Haushalts-
befragung zum 27.10.2015.
Die hochsten Belastungen
wurden am Marienplatz
festgestellt, die Innbriicke
wird an Werktagen von

Verkehrserhebungen

Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Im Ziel-/Quellverkehr Gber-
wiegen die Verflechtungen
der Bewohner der umliegen-
den Gemeinden mit Was-
serburg mit knapp 18.000
Kfz/24 Std. eindeutig den

Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr
durch die Stadt Wasserburg
zwischen den vier Befra
gungspunkten nimmt einen
eher geringen Anteil am
Gesamtverkehr ein. Auf
konkrete Herkunfts- und
Zielorte bezogen liegt

Radverkehr 24 Std.

Von einer Radfahrerstadt
kann im Fall von Wasserburg
nicht wirklich gesprochen
werden. Das eher geringe
Radfahreraufkommen, das
im Stral3ennetz kaum drei-
stellige Werte erreicht, ist
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1 - B304 westl. B15

2 - B304 Innbriicke
vergleichende Darstellung
herangezogen. Es zeigt sich,
dass an den Zahlstellen
im Laufe der letzten Jahre
relativ unterschiedliche
Entwicklungen zu
beobachten sind.

3 - B304 &stl. Wasserburg

4 - 512359 Gabersee

5 - 512359 Schmidzeile

6 - St2092 Kellerberg

7 - $t2092 Rosenheimer Str.

8 - $t2092 Salzburger Str.

9 - 512092 Babensham

10 - 512092 nérdl. Fa. Baver [0 1990

Uiber15.000 Kfz/24 Std. be- [ 1995
11 - $t2359 nérdl. Freiham [ 2000

fahren. M 2005
Auch das Dreieck Gimplberg 12 - RO36 nordl. Eiselfing M 2010

; sv

/ Rosenheimer Stral3e / 13 - RO36 sidl. Eiselfing \. T

Salzburger Stral3e sowie
die Minchner Straf3e sind
Uberdurchschnittlich stark
belastet.

0 2500

5000 7500 10000 12500 15000 17500

Definition Binnenverkehr,
Ziel-/Quellverkehr und
Durchgangsverkehr.

Ziel-Quellverkehr der Was-
serburger Bevolkerung in der
jeweiligen Gegenrichtung in
der Hohe von knapp 9.000
Kfz-Fahrten/24 Std.

P Verkehrsbeziehungen
zw. Altstadt, Reitmeh
ring und dem Rest der
&l Stadt

@

Schwerverkehrsanteile

Etwas hohere Schwerver-
kehrsanteile finden sich
auch in der Rosenheimer
und Priener Stral3e sowie in
der Salzburger Stral3e (6 bis
8%). Im Altstadtbereich und
am Gimplberg liegt der An-
teil unter 4%.

Die hochsten Schwerver-
kehrsanteile wurden an der
B15 (ca.16%) und in der Meg-
glestrale (ca.13%) ermittelt.
Auch auf der B304 in Hohe
MegglestralBe konnten bis
zu 13% Schwerverkehrs-
anteil festgestellt werden.

der Schwerpunkt des
Durchgangsverkehrs bei den
Nachbargemeinden in der
naheren Umgebung.
Grof3rdumige Durchgangs-
verkehrsstrome spielen nur
eine sehr untergeordnete
Rolle.

sowohl der fiir Radfahrer un-
glinstigen Topographie wie
auch der eher schlechten
Witterung am Erhebungstag
zuzuschreiben.
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Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten

Die Haushaltsfragebdgen
wurden an die gesamte
Bevolkerung verteilt, mit der
sehr guten Riicklaufquote
von 20% konnte eine sichere
Auswertung durchgefiihrt
werden.

Binnenverkehr gesamt
Das Stadtgebiet von Was-
serburg wurde in rund 50
Verkehrszellen unterteilt, die
wiederum in vier Grof3zellen
zusammengefasst werden
kdnnen. Allein der Teil
Wasserburgs stidostlich er-
zeugt bereits rund ca. 5.640

Kfz-Fahrten/24 Std. im Inn
Uiberschreitenden Binnen-
verkehr.

Binnenverkehr

Ledererzeile

Beispielhaft fiir den
Binnenverkehr innerhalb der
Stadt Wasserburg wird das
Verkehrsaufkommen der
Wasserburger Bevolkerung
mit dem PKW fiir die
Verkehrszelle ,Ledererzeile”
dargestellt, in der sich neben
Wohnungen vor allem die
Haupteinkaufsstral3e in der
Altstadt befindet, das hochs-

Zellennummern (233 - Z41)
33 Burgau

34 Kreisklinik

35 EDEKA Mayer

36 Innhdhe

37 Llandschaftsweg

38 Klinikum Gabersee

39 Burgau-West

40 GE Burgau

41 Willi-Ernst-Ring

Verkehrsmittelwahl

Die rund 13.000 Einwohner
der Stadt Wasserburg
legten am Stichtag knapp
49.000 Wege und Fahrten
zurlick. Davon entfallt

rund die Halfte auf den
Binnenverkehr. Etwa 12.000
Wege und Fahrten wurden
zwischen Wasserburg und
anderen Nachbargemeinden
oder Nachbarlandkreisen
zurlickgelegt.
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Verkehrsmittelwahl
innerhalb Wasserburgs

Innerhalb der Stadt
wiederum wird mehr als

die Halfte der Wege und
Fahrten mit dem PKW als
Selbstfahrer durchgefiihrt.
Zu Fuf3 sind es rund 35%, mit
dem Fahrrad 9% und mit
dem Bus ca.4%.

te Verkehrsaufkommen
erzeugt. Ca. 1.155 Kfz-
Fahrten/24 Std. hatten
am Stichtag Quelle oder
Ziel in der ,Ledererzeile”.
Es bestehen intensive
Verflechtungen mit den
groBen Wohngebieten,
aber auch mit anderen

Handelsstandorten.

Fahrtweiten im

Binnenverkehr

Rund 25% des PKW-Binnen-
verkehrs geht tiber Distan-
zen von 1.500 Meter nicht
hinaus, weitere 30% aller in-

Verkehrsmittelwahl im
tiberortlichen Verkehr

Die Verkehrsabwicklung
zwischen Wasserburg und
den Nachbargemeinden
verlauft zu fast 80% als
PKW-Selbstfahrer und PKW-
Mitfahrer.

Verkehrsmittelwahl Wasserburg insgesamt

48.328 Wege/Fahrten

Binnenverkehr und Ziel-/Quellverkehr

nerstadtischen PKW-Fahrten
haben eine Léange von 1.500
—2.500 Meter. Die meisten
mit dem Fahrrad gefahrenen
Wege liegen in einem Dis-
tanzbereich bis 2.500 Meter
(ca. 80%). Uber 45% der zu
FuB zuriickgelegten Wege

in Wasserburg sind bis 1.000
Meter lang. Andererseits
sind im Binnenverkehr auch
30% der zu Ful3 gehenden
Wasserburger mehr als 1.500
Meter und 25% der Rad-
fahrer mehr als 2.500 Meter
unterwegs.

Zellennummern (Z1 - Z31)
Marienplatz

Parkplatz Gries
Farbergasse, Hofstatt,
Ledererzeile
Realschule
Aiblingerplatz
Féarder-, Grundschule
Im Hog

Parkhaus Uberfuhr
Parkplatz Rampe

e s s

Gimplberg
Mittelschule
Gymnasium

Dé&bl, Froschlanger

23 Molkerei Baver, Hogebau
24 Zosseder, Gronbach

25 Badria

26 McDonalds, REWE, Lidl
27 Alkor

28 5. Achafz

29 GE Eiselfing

30 EDEKA Singer

31 Weikertsham

B 2 FuB

M Fohrrad

B PKw-Selbstf.
E PKW-Mitf.
M Bus/Bahn

0%

9.1% 23,4%

54,8%
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Individuelle Problemsicht der Befragten

Problemsicht der

Bevolkerung

In zwei offenen Fragen
konnte die Bevélkerung in
der Haushaltsbefragung ihre
Meinung zu den verkehrs-
technischen Problemen und
ihre Verbesserungsvorschla-
ge auBBern. Zum groflten Teil
betrafen die Nennungen die
Probleme, die im flieBenden
Verkehr auftauchen, gefolgt
von den Nennungen zum
FuBganger- und Radverkehr
sowie zum OPNV. Das Thema
ruhender Verkehr wurde am
seltensten genannt.

Vorschlage der Bevol-

kerung

Knapp 40% der Befragten
machten Angaben zu Ver-
besserungsvorschlagen.

Parkraumerhebung

Zusammenfassend kann
festgestellt werden, dass die
Stellplatze im Bereich der
Altstadt zwar ausreichend
sind. Ein deutlicher Bedarf
an Langparkplatzen ist
jedoch vorhanden und wird

Ledererzeile (P5)

FlieBender Verkehr

« zu hohe Geschwindigkeit

« hohe Verkehrsbelastung

- fehlende
Verkehrsberuhigung

- gefdhrliche
Verkehrssituationen

« schlechte
Verkehrsregelungen

- Staus am Brucktor sowie
am Bahniibergang
Reitmehring

Ruhender Verkehr

« zu wenige Parkplatze

- ,wildes Parken”

« zu wenig vorhandene
Anwohnerparkplatze

FlieBender Verkehr

« Wunsch nach Tempolimits

« mehr Geschwindigkeits-
Kontrollen, Einflihrung von
Tempolimits

- Bau von Uber-/Unter-
fuhrungen oder Tunneln

« Einflhrung von
Durchfahrverboten

« Mehr Verkehrs-
Uberwachungen

- Einbahnregelungen

+ Bau einer Umgehung (ohne
Ortsangabe)

« Umleiten des Verkehres

« zusatzliche Kreisverkehre

« Umbau Bahniibergang
Reitmehring

Ruhender Verkehr

durch den Parksuchverkehr
belegt. Die beiden Parkhau-
ser hingegen weisen den-
noch Reserven auf. In den
zeitbeschrankten Bereichen
wird die vorgeschriebene
Parkzeit nicht immer ein-

Stellplotzangebot am 15.10.2015: 60

Kiz
w
&
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W 241 bis 720 Min.
121 bis 240 Min.
B 41 b 120 Min
[ 41 bis 50 Min.
W 21 bis 40 Min.
[ bis v 20 Min.

« zu wenig kostenlose
Parkplatze

- zahlreiche Falschparker

« Behinderungen durch
parkende Fahrzeuge

FuBganger- und Rad-

fahrerverkehr

- fehlende Radwege

- fehlende Querungshilfen,
gefahrliche
Querungsstellen

- fehlende Schilerlotsen,

« schlechter
Oberflachenzustand,

- fehlende FuBBgdngerzone,

« zu wenig vorhandene
Fahrradstander.

- mehr Anwohnerparkplatze

- haufigere Kontrolle des
ruhenden Verkehrs

« Einflihrung oder
Abschaffung von
Halteverboten

- mehr kostenlose Parkplatze

- Erweiterung bestehender
Parkverbotsbereiche

- mehr Kurzzeitparkplatze

- eine bessere Beschilderung
der Parkplatze

- mehr
Behindertenparkplatze

FuBganger- und

Radverkehr

« Luickenschluss im
Radwegenetz

gehalten. Die unbeschrank-
ten Stellplatze werden fast
ausschlieBlich von Langzeit-
und Dauerparkern belegt.
Vor allem die Altstadtbe-
wohner bendtigen mehr
Stellplatze.

OPNV

« Thema Altstadtbahn -
Umbau zu einem Radweg
oder Reaktivierung

- ungeniigender Takt von
Bus und Bahn

« Linienverlauf des
Stadtbusses

« Ausstattung der
Haltestellen

« Verspdtungen und Ausfélle

« Wartezeiten beim
Umsteigen.

« Einrichtung von
Zebrastreifen

« Verbreiterung von Ful3- und
Radwegen und

« Schaffung von (sicheren)
Querungshilfen und

« Bessere Beleuchtung

OPNV

« Verdichtung des Takts
von Bus und Bahn

« Reaktivierung der
Altstadtbahn

« Verbesserung des
Stadtbusses

Parkplatz Am Gries (P4)

insgesamt 773 Parkierungsvorgiinge

bis 5 Min

6 - 15 Min
16 - 30 Min
31 - 60 Min
1-25d
2-451d.

> 4 Std.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Auslastung Parkplatz Am Gries (P4)
Stellplatzangebot am 15.10.2016: 1469
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